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Sinteza

1. Aspecte generale
1.1. Scopul si obiectivele lucrarii

Turismul modern este in continua schimbare si adaptare la evolutia tehnica care o are
societatea contemporana puternic tehnologizata. Odata cu aparitia si accesibilitatea publicului
larg la mijloacele moderne de deplasare au aparut mai ales in ultimii 10-20 de ani si la noi in
tara o noua categorie de turisti si anume cei care utilizeaza ORVs (Off-Road Vehicles).

Tinand cont ca in tara noastra inca mai intdlnim peisaje montane si forestiere virgine precum
si un bogat potential etnografic dat de prezenta arealelor rurale bine conservate, Romania nu a
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facut exceptie nici ea aparand si la noi ,trendul” practicarii sporturilor de aventura prin
intermediul ORVs. Pe langa acest fenomen cu o popularitate crescutda avem si o categorie
aparte si anume cel al practicantilor sportului de rally-raid.

Aceasta explozie din ultimii ani a segmentului turistic de nisa extrem de putin valorificat la noi
in tara ce consta in sporturile de aventura Moto Adventure, 4x4 adventure si Mountain Bike ale
caror desfasurare este in prezent majoritar haotica si prea putin monitorizata si reglementata
fapt ce poate duce un impact negativ asupra mediului. Astfel apare necesitatea existententei
unor norme si in primul rand al unor instrumente necesare desfasurarii in conditii de siguranta
atat pentru factorul uman implicat cat si pentru a gestiona un impact minim care 1l poate avea
acesta activitate asupra ecosistemelor in care se desfasoara. Aceasta lucrare se vrea un
instrument pentru acoperirea acestu vid de instrumentar in desfasurarea acestor tipuri de
turism de aventura prin intermediul ORVs.

n lucrarea de fat3 s-a documentat o cartare si o evaluare a traseelor montane din Muntii
Gurghiului si s-au emis o serie incadrari structurate in clase de dificultate si de riscuri ale
traseelor montane destinate ORVs si mountainbike. Aceste clasificari sunt sustinute de analiza
datelor culese din teren, de specificului mijloacelor tehnice necesare practicarii acestor sporturi
precum si de experienta de teren a riderilor. A urmat procesarea acestor date prin intermediul
tenicilor GIS pentru creearea unor instrumente utile si exacte in practicarea sporturilor de
aventura avute in analiza.

Utilizarea acestor clase de risc si de dificultate ale traseelor destinate ORVs precum si
investitia de o valoare scazutda necesara crearii unor platforme virtuale ca instrumente
principale in desfasurarea acestor genuri de activitati deschide o multitudine de aplicatii
practice ale acestui studiu prin posibilitatea crearii unor harti specifice, ale unor aplicatii
destinate terminalelor smartphone, a roadbook-urilor pentru cursele de rally raid, etc.



1.2. Asezarea geografica a Muntilor Gurghiului, caracteristici geografice a arealului aflat in
studiu ca factor favorizant al practicarii sporturilor de aventura analizate, limitele si
regionalizarea geografica

Muntii Gurghiului fac parte din lantul Carpatic Occidental si sunt plasati Tn grupa Carpatilor
Moldavo — Transilvani. Muntii Gurghiului se desfasoara intre Defileul Muresului, la nord, si
Pasul Sicas(Liban), de la obarsia Tarnavei Mari, la sud. Astfel la nord se invecineaza cu Muntii
Calimani, la est cu Depresiunea Giugeului, la sud cu Muntii Harghia iar la vest cu Subcarpatii
Transilvaniei respectiv Depresiunea Transilvaniei,(fig.1). Sunt munti de origine vulcanica cu o
suprafata de aproximativ 1400Km?.

Amplasarea spatiala al Muntilor Gurghiului Regionarea geografica a Muntilor Gurghinlui

Muntii Gurghiului

Fig.1 Amplasarea spatiala a Muntilor Gurghiului Fig.2 Regionarea geografica a Muntilor Gurghiului

1.3. Areale de interes din punct de vedere al infrastructurii turistice in Muntii Gurghiului

Analizand specificatiile tipurilor de turism studiate respectiv moto adventure, 4x4 adventure
si moutain bike, trebuie tinut cont si de necesitatile tehnice si logistice vitale practicarii acestor
tipuri de turism. Astfel in cazul Muntilor Gurghiului orientarea si structurarea traseelor turistice
trebuie sa tina cont si in acelasi timp depind intr-o buna masura de infrastructura existenta fapt
ce duce la creearea de ,linii” turistice care in fond leaga zonele cu capacitati de cazare si servicii
limitrofe Muntilor Gurghiului de obiectivele reprezentate de potentialul natural al traseelor.

Astfel in arealul analizat am identificat urmatoarele 7 poligoane,(Fig.3) ce prezinta capacitati
turistice de cazare sau zone cu infrastructura turistica mai mult sau mai putin completa, insa cu
o infrastructura ce permite desfasurarea unor tabere de baza sau competitii sportive de gen.
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Fig.3 Arealele de interes turistic ai Muntilor Gurghiului

3. Notiuni de valorificare turistica, potentialul turistic al reliefului vulcanic al Muntilor
Gurghiului

Prezenta unei retele de drumuri forestiere precum si a drumurilor stanelor traditionale de pe
poienile de creasta sunt principalul factor ce avantajeaza sporturile de aventura aflate in studiu,
sporturi prin practicarea carora impactul antropic enviromental este foarte redus si prin prisma
faptului ca nu necesita o infrastructura modernizata care sa afecteze peisajul natural initial sau
sa afecteze ecosistemele locale traversate.

Tn vederea identificarii oportunitatilor dezvoltirii acestor activititi de recreere avem in vedere
urmatorul cdmp de analiza din punct de vedere al prospectarii turistice a Muntilor Gurghiului
raportata la sporturile de aventura :



Tipologia atractivitatilor raportate la
sporturile analizate

Gradul de Raspandirea in teren
exploatare a traseelor montane
turistica in | ) a sporturilor de
prezent aventura
Prospectarea
resurselor atractive
sporturilor de
aventura
Identificarea ’
riscurilor a Conexiunea cu alte
naturale resurse economice
raportate la complementare
traseele - activitatii sporturilor
analizate Posibilitati de valorificare de aventura

Fig.4 Campul de analiza din punct de vedere al prospectarii turistice

4. Riscurile naturale si utilizarea G.I.S. in vederea evaluarii traseelor montane. Criteriile de
stabilire ale gradelor de dificultate - Caracterizarea traseelor turistice actuale si potentialul
dat de utilizarea GIS in cartarea de traseelor noi, Riscurile la care sunt expuse traseele actuale

Traseele actuale se rezuma la traseele standard marcate turistic. Desfasurarea lor in spatiu
acopera traseele de creasta si varfurile mai importante reprezentate de aparatele vulcanice. Din
punct de vedere al traseelor existente putem observa o proasta gestionare a lor datorata
marcajelor invechite si putin vizibile, bineinteles cu cateva exceptii (zona Vf. Saca Mare, Sovata,
Poiana Bacta), insa cu dezvoltare strict zonala fapt care duce la necesitatea abordarii studiului
acestora prin prisma noilor metode de cercetare a traseelor montane.

Determinarea unor trasee turistice noi prin intermediul receptoarelor G.P.S. de catre autor
sunt facute in desele iesiri de documentare in teren cu tehnica G.P.S. din dotare,(Garmin 62S).
Dupa culegerea datelor din teren a urmat transferul si conversia acestora in formate
compatibile cu programele G.1.S..

4.1. Riscurile naturale la care sunt expuse traseele actuale

Geomorfologia Muntilor Gurghiului conditioneaza Tn mod direct prezenta si extinderea
spatiala a retelei de drumuri forestiere care constitue infrastructura de baza a tipurilor de
trasee analizate Tn aceasta lucrare. Tinand cont de specificul geomorfologic al arealului aflat in
studiu respectiv a morfometriei si geologiei Muntilor Gurghiului precum si a specificului meteo-
climatic zonal distingem urmatoarele categorii de riscuri care influenteaza direct traseele
turistice actuale analizate in lucrare: riscuri de origine naturala si riscuri de origine antropica.



Riscurile de origine naturala sunt reprezentate de riscurile geomorfologice, riscurile climatice,
geomologia si pedologia, prezenta macrofaunei de-a lungul traseelor montane.

5. Criteriile luate in calcul la evaluarea traseelor de moto si 4x4 adventure, respectiv
moutainbike: - Criteriul dat de morfometria reliefului:, Criteriul dat de natura suprafetelor de
rulare ale traseelor, Criteriul dat de factorii meteo-climatici

5.1 Criteriul dat de morfometria reliefului

Pantele intalnite de-a lungul traseelor; panta ca factor limitativ este accentuat de prezenta
unor suprafete de rulare cu aderenta scazuta (roci nefixate, roci de diametre mari, sol afectat
de umiditate), care accentueaza influenta prezentei suprafetelor inclinate asupra gradului de
dificultate al incadrarii a unui traseu.

Astfel intalnim urmatoarele grade de dificultate a pantelor in conditii de traseu uscat si de

umiditate:
radele de dificultate radele de dificultate
le pantelor in conditii le pantelor in conditii
de drum uscat de traseu ud
Grad1l ) Grad 1
=  Pante mici Pante mici
N 2 0
| (panala 10°) (panala 59
(" Grad 2 ) ( Grad 2
— Pante medii — Pante medii
(intre 10 si 20°) | (intre 5 5i 10°)
" Grad3 ) [ Grad3 )
—  Pante mari —  Pante mari
(peste 20 - 30°) _ (intre 10 - 20°)
( Grad 4 A ( Grad4 \
| | Pante foarte || Pante foarte
mari mari
\__(peste30%) (peste-200)

*In aceste cazuri gradele de incadrare sunt puternic influentate de natura suprafetelor de rulare (vezi
exemplul studiului de caz)
Fig.5 Gradele de dificultate a pantelor in conditii de traseu uscat si de umiditate



5.2 Criteriul dat de natura suprafetelor de rulare ale traseelor

Este criteriul cel mai sensibil in definitivarea claselor de dificultate a traseelor analizate
deoarece modifica direct cel mai important coeficient ce influenteaza siguranta rularii pe
traseele montane la aceste categorii (ORVs si mountain bike), anume cel al aderentei. Astfel
putem afirma ca gradul de aderenta al unui traseu este unul din principalii factori limitativi al
accesului pe un traseu turistic la aceste clase. Bineinteles ca aderenta este influentata in primul
rand de natura suprafetelor de rulare Tnsa nu ne putem reduce doar la aceste criterii deoarece
in realitate intervin si alti factori externi cum ar fi cei meteo-climatici, morfologici, antropici, etc.

Se urmareste
Suprafata de profunzimea paturii

rulare constituita de 59' .afectata de
. umiditate de la
din sol

suprafata caii de
rulare

N

Gradul de fixare al
elementelor de roci
din componenta
macadamului

Natura suprafetelor
de rulare

Suprafata de
rulare constituita

din macadam

Dimensiunea rocilor
din componenta

Combinatii intre :
macadamului

primele doua (sol +
macadam)

Fig.6 Caracteristicile avute in vedere in evaluarea suprafetelor de rulare

Prin urmare intalnim urmatoarele 3 tipuri de suprafete de rulare:
a. Suprafete de rulare constituite din sol la clasa moto adventure si mountainbike:



| G ra d 1 e traseu afectat superficial

e profunzime de umezire a solului de panala 1l cm

| —

e traseu afectat de precipitatii
Grad 2

e strat de sol afectat de umiditate intre 1 si 5 cm

\
G r d 3 e traseu puternic afectat de precipitatii
d e are un strat de sol afectat de umiditate intre 5 si 20 cm
S
G r d 4 e traseu foarte puternic afectat de precipitatii
d e are un strat de sol afectat de umiditate de peste 20 cm
|

Fig. 7 Gradele de dificultate ale suprafetelor de rulare constituite din sol in functie de gradul de umezire
al acestora, clasa moto adventure si moutain bike

Accesul pe traseele montane in toate aceste cazuri poate fi ingreunat de prezenta
fragmentelor de roci neconsolidate, prezenta precipitatiilor solide timpurii, prezenta
fenomenelor de ravenatie si siroire de-a lungul suprafetei de rulare a traseului, prezenta unor
cursuri de apa ce intersecteaza traseele, temperaturi negative, prezenta stratului de frunze in
perioada toamnei tarzii precum si de prezenta pantelor.

Bineinteles procentul de influenta asupra gradului de aderenta raportat la sporturile
analizate difera intre clasele desfasurate pe 2 roti si cele pe patru roti astfel incat la clasa 4x4
adventure avem o cu totul altda incadrare datorita celor 4 roti motrice si a unei
aderente/stabilitati/greutati crescute.

Gradele de dificultate la traseele cu suprafata de rulare de sol la clasa 4x4:

etraseu afectat superficial
' Grad 1 ]

eprezinta un strat de sol afectat de umiditate de panala 5 cm

G rad 2 eprezintd un strat de sol afectat de umiditate de o profunzime

J situatd intre valorile_de 5 si 15 cm
etraseu puternic afectat de precipitatii

G rad 3 eprezinta un strat de sol afectat de umiditate de o profunzime ]

J situatd ntre valorile de 15 - 50 cm

etraseu foarte puternic afectat de precipitatii
G rad 4 eprezinta un strat de sol afectat de umiditate cu o profunzime
de peste 50 cm.

etraseu afectat de precipitatii ]

Fig. 8 Gradele de dificultate ale suprafetelor de rulare constituite din sol in functie de gradul de umezire
al acestora, clasa 4x4 adventure.



b. Trasee ce prezinta suprafata de rulare constituita din fragmente de roci (drumurile
forestiere de macadam)

Calitatea macadamului (drumul pietruit respectiv drumurile forestiere) poate fi determinata
de criterii date de dimensiunile fragmentelor de roca ce compun patura de rulare precum si
gradul lor de stabilitate sau fixare in suprafata de rulare, prezenta fenomenelor pluvio-
denudationale de-a lungul suprafetelor traseelor, etc. Toti acesti factori constituie indici ce pot
schimba gradul de dificultate al traseului in mod direct.

Cel mai important aspect de urmarit la calitatea macadamului este gradul de fixare a
fragmentelor de rocd ce intra in compozitia suprafetei de rulare iar in al doilea rand
dimensiunile acestor fragmente. Astfel in functie de experienta si practica in teren am emis
urmatoarele clasificari:

Clasificarea gradului de fixare al elementelor compuse din fragmente de roci ale
macadamului:

Grad 1

Are un procent al elementelor solide din compozitie nefixate de pana la 20% ‘
[

Gédz |
Are un procent al elementelor solide din compozitie nefixate intre 20 % si 50% ‘
[

7

Grad 3

Are un procent al elementelor solide din compozitie nefixate de peste 50%

Fig. 9 Gradul de fixare al elementelor compuse din fragmente de roci ale macadamului

Din punct de vedere al diametrelor rocilor ce intra in compozitia macadamului avem
urmatoarele grade:



Grad 1. Mic

Are in componenta elemente de roci cu diametre de panala 7 cm
[

7 I

Grad 2. Mediu

Are in componenta elemente de roci cu diametre intre 7 si 15 cm
- /I_
Grad 3. Mare
Are Tn componenta elemente de roci cu diametre intre 15 si 30 cm
[

7

Grad 4. Fdarte mare

Are in componenta elemente de roci cu diametre de peste 30 cm

Fig. 10 Gradele de risc datorate marimii elementelor componente ale suprafetelor de rulare constituite
din macadam

Tncadréri speciale:

Datorita complexitatii reliefului, o categorie aparte o constituie cazurile in care intalnim
suprafete de rulare constituite din sol in combinatie cu elemente de roci nefixate.

5.3 Criteriul dat de factorii meteo-climatici

Precipitatiile atmosferice prin impactul direct asupra suprafetelor de rulare cat si
precipitatiile care determina cresterea debitelor si aparitia fenomenelor de inundatii, viituri,
torenti, surpari ce pot afecta direct suprafata de rulare a traseelor montane.

Rdcirile bruste de temperaturd pot avea un puternic rol limitativ indeosebi in perioadele de
toamna tarzie cand pot apdrea fenomene de inghet timpuriu, precipitatii solide timpurii. Sunt
fenomene care au un impact important asupra traseelor prin reducerea radicald a aderentei
alaturi de scaderea confortului termic in special practicantilor sporturilor pe doua roti care sunt
expusi direct intemperiilor si fluctuatilor de temperatura.

Viénturile puternice: pot determina doboraturi ale vegetatiei forestiere de-a lungul traseelor
montane sau pot afecta direct traseele in sectoarele de creasta inalte expuse la vanturile
puternice. De prezenta vanturilor puternice sunt afectati in special practicantii sporturilor pe 2
roti din punct de vedere al stabilitatii in timpul rularii pe traseele expuse.

Fenomenul de ceatd prezinta un risc prin faptul ca ingreuneaza orientarea in teren si in
acelasi timp Tmpiedica observarea din timp a riscurilor prezentate de traseu, mai ales in conditii
de rulare cu viteza marita, de pe suprafata acestora.



6. Tabelele cu clasele de dificultate a traseelor montane si caracteristicile lor la clasa de Moto
Adventure, Moutain Bike si 4x4 Adventure

Datorita diferentelor date de specificului materialelor tehnice utilizate intre clasele pe doua
roti si clasa de 4x4 este necesara tratarea diferentiata din punct de vedere al incadrarii gradelor
de dificultate a traseelor montane.

Daca am tine cont doar de criteriile tehnice ale suprafetei de rulare ce influenteaza siguranta
ruldrii pe tipurile de trasee analizate am avea urmatoarea situatie expusa in graficul urmator:

4.5

M Grad Panta

M Gradul marimii elementelor solide
din componenta macadamului

i Gradul de fixare al elementelor
solide din compozitia
macadamului

M Gradul profunzimii umiditatii in
stratul de sol de la suprafata caii
de rulare

Clasa Clasa Clasa Clasa Clasa Clasa Clasa Clasa Clasa Clasa
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Fig. 11 Ponderea criteriilor tehnice in evaluarea traseelor

n realitate aderenta suprafetelor de rulare este influentatd de un cumul de parametri cu un
spectru mult mai larg care pot influenta incadrarea intr-o clasa sau alta la fel cum si siguranta
riderilor poate fi influentata nu numai de parametrii naturali ci si de cei tehnici, cunostinte in
pilotare, orientare, materiale tehnice, etc.

Tn forma extinsd a lucrarii sunt detaliate fiecare din situatiile intalnite in teren in cuprinsul
tabelelor claselor generale de dificultate.

Astfel avem urmatoarele caracteristici generale in functie de clasa, (fig.12).
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Fig. 12 Graficul comparatiei intre clasa generala de risc natural si nivelul de dificultate

Tn urma analizei graficului de mai sus (fig.12), observdm c3 indicatorii clasei generale de risc
au aceeasi valoare cu indicele nivelului de dificultate in timp ce gradul de risc natural creste si el
exponential pe masura cresterii valorii clasei Tn care se incadreaza Tnsa cu intensitate
diferentiata in functie de marimea clasei de incadrare.

7. Utilizarea GIS in cartarea si analiza traseelor montane in functie de specificul competitiilor
de orientare sportiva (moto-adventure, 4x4 adventure, moutain bike) - Trasee Moto
Adventure, 4x4, mountainbike

Tehnicile GIS sunt extrem de importante pentru gestionarea managementul riscurilor
naturale deoarece ofera aplicatii simple si usor de intretinut si dezvoltat in vederea optimizarii
activitatilor in turismul montan. Tn forma extinsd a lucrdrii in acest capitol este analizat
individual prin intermediu tehnicilor GIS si Google Eart toate traseele identificate in arealul aflat
in analiza la cele 3 clase avute in vedere Tn acest studiu.
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Fig.13 Harta traseelor dedicate sporturilor de aventura din Muntii Gurghiului. Fig. 14 Analiza riscuri

8. Cuantificarea riscurilor naturale pe traseele montane

Cel mai mare impact in evolutia geometriei versantilor o au procesele de deplasare in masa,
respectiv alunecari de teren, prabusiri, surpari, avalanse de roci, curgeri deluviale, solifluxiune,
creep, tasare precum si procesele erozive liniare fluvio — denudationale respectiv siroire,
ravenare, torentialitate care se produc la nivelul versantului sub impuls gravitational.

8.1 Riscuri meteo-climatice, determinate de ploi torentiale, viituri, ceata:

Studiul fenomenelor climatice de risc este cu atat mai important cu cat producerea lor nu
poate fi controlata de om, iar consecintele acestora pot fi deseori dezastruoase cu pagube
umane si materiale importante. Tn practicd deseori fenomenele meteo-climatice se transformé
in factori declansatori pentru producerea altor fenomene de natura geomorfologica cum sunt
alunecari de teren, surpari si fenomene de natura hidrologica cum sunt inundatii, viituri sau
fenomene de naturd enviromentald precum doboraturi de vant, rupturi de zapada, etc. Astfel
apare un efect de domino in aparitia riscurilor de natura diferita. Toate acestea influenteaza
direct practicarea sporturilor aflate ca subiect de studiu (vezi exemplu studiu de caz).

in forma extins3 a tezei pentru a avea o imagine a specificului climatic al Muntilor Gurghiului
si a impactului acestuia fata de sporturile de aventura aflate in studiu s-a facut o analiza
detaliata a cantitatilor de precipitatii lunare, a zilelor cu strat de zapada dintr-un an, a grosimii
stratului de zapada, a temperaturii aerului, a umezelii relative respectiv a mediilor lunare a
zilelor cu ceata folosind date de la Statia Meteorologica Bucin, Muntii Gurghiului.

La o succinta evaluare a conditiilor climatice specifice arealului analizat putem afirma ca
Muntii Gurghiului sunt din punct de vedere climatic propice desfasurarii actului turistic, in speta



cel de aventura, bineinteles cu exceptiile date de aparitia fenomenelor extreme, a fenomenelor
de ceata, a precipitatiilor abundente precum si a perioadei prezentei stratului de zapads,
exceptie facand aici 4x4 adventure care poate fi practicat si in prezenta unui strat moderat de
zapada.

Raportat la specificul studiului din lucrare respectiv al analizei riscului raportat la traseele
montane, principalele categorii de riscuri climatice ce influenteaza desfasurarea sporturilor de
aventura sunt reprezentate de: fenomenele meteo violente, de precipitatii abundente, vanturi
puternice, temperaturi joase, ceatd, numarul de zile cu zdapada, celelalte avand un impact
secundar.

8.2. Fenomene climatice de risc in Muntii Gurghiului si efectele lor in lant raportate la
traseele montane

Tn forma extinsd a tezei s-a ficut o analizd privind fenomenele climatice de risc respectiv
precipitatiile atmosferice abundente, furtuni violente asociate cu vanturi puternice sau cu
grindina.

Furtunile de vara asociate cu vanturi puternice sau grindina sunt periculoase prin faptul ca
pot surprinde practicantii sporturilor de aventura in locuri expuse neadapostite de vant, ploaie,
descarcari electrice, punand in pericol siguranta acestora. Vanturile puternice reprezinta
hazardul climatic cu o frecventd mare in sezon, acesta putand duce la doboraturi de vant ce pun
in pericol viata sau accesul turistilor pe trasee. Alti factori de risc climatic pot fi scaderile de
temperatura din perioada toamnei insotite de fenomenul de inghet, ninsori usoare timpurii.

Un caz particular sporturilor de aventura analizate in special la clasa moto si 4x4 adventure il
constituie praful ridicat la rulare ce apare in perioadele secetoase care in cazul grupurilor mai
mari de 2 ORV (Off-Road Vehicles) ce constituie pe langa disconfortul dat de praf, un real
pericol datorat obturarii campului vizual astfel incat riderii din spatele grupului nu pot identifica
din timp ,capcanele” traseului, fiind limitati atat la viteza de deplasare cat si la parcurgerea in
siguranta a traseului.

Un alt caz particular 1l constituie covorul de frunze moarte de pe traseele analizate prezent
pe suprafata acestora in perioada toamnei. Are un rol limitativ deoarece reduce drastic
aderenta si mascheaza eventualele pericole ale suprafetei de rulare a traseelor.

9. Studiu de caz. Analiza factorilor de risc naturali si antropici prin intermediul G.1.S., cartarea
si analiza Traseului Poieni din prisma practicarii sporturilor de aventura

Am selectat ,Traseul Poieni”, traseu de creasta a Muntilor Gurghiului, deoarece se preteaza
tuturor tipurilor de turism de aventura analizate in aceasta lucrare respectiv moto adventure,



4x4 adventure si moutain bike cat si datorita spectaculozitatii naturale deosebite care o
intalnim de-a lungul traseului.

Traseu Poieni 1
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Fig. 15, 16 Desfasurarea spatiala a Traseului Poieni in cadrul Muntilor Gurghiului

Arealul strabatut de Traseul Poieni urmeaza imediat dupa start cursul superior al Paraului
Orsova pe un sector de vegetatie forestiera de foioase, urmat de poienile cu fagi seculari
Gurghiu, Obarsia si Prislop (fig.45), continuate cu poienile de creasta Copriana, Breditel, Tigla,
Denis, aflate n etajul vegetal al molidului (fig.17). De-a lungul traseului intalnim de asemenea si
5 stane traditionale ce aduc un plus de valoare din punct de vedere al atractivitatii turistice.
Urmatoarea parte a traseului traverseaza paduri de conifere, de amestec si de fag de-a lungul
cursului superior al Nirajului Mare pana in satul turistic Campul Cetatii.
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Fig. 17 Poienile de creasta traversate de Traseul Poieni



Traseul are o lungime de circa 32 km si un ecart altitudinal de circa 600m (fig.18), parcurgand
etajele de vegetatie specifice reprezentate de padurile de foioase, paduri de amestec, poieni de
creasta cu fagi seculari, poieni de creasta situate in etajul molidului.

Traseul Poieni poate fi parcurs in conditii de siguranta intr-un interval de timp cuprins intre 2
si 4 ore, in functie de conditiile climatice si experienta riderilor.

Profil lengitudinal al Traseului Poieni
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Fig.18 Profil longitudinal al traseului Poieni

9.1. Descrierea si analiza traseului, a zonelor vulnerabile precum si aplicabilitatea analizei in
conceperea roadbook-ului traseului

Daca luam in considerare criteriul aderentei oferite de Traseul Poieni, acesta poate fi impartit
in 4 sectoare de rulare (fig.50,51), distincte din punct de vedere al caracteristicelor suprafetei
de rulare a gradelor de dificultate, precum si a etajelor altitudinare parcurse, respectiv a
timpilor de parcurgere.

o Ibanesgti-Padure
o Bradetelu

o OrsovaPadure
&
Limita zona 2 a traseului

Limita zonaslia trase_»ulcn . Ny Limitazona 3 atraseului

Limita®zona 4'a traseului
N

Spot Image

L _ - /
eicampu Cetatii et 2009(_\-,()()816
-

Imagery Date: Apr 10, 2013 46°42'06.25"N  24°57'40.81"E elev 892 m Eyealt _1381km

Fig. 19 Distributia spatiala a sectoarelor Traseului Poieni



Profil longitudinal al Traseului Poieni
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Fig. 20 Sectoarele traseului Poieni

9.1.1.Sectorul 1 al Traseului Poieni:
Tine de la start pana la km 7.6 (Fig.21).
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Fig.21,22,23,24 Analiza segmentul 1 al traseului Poieni

Este un sector de viteza in prima parte datorita prezentei unei suprafete de macadam in
buna stare pand in dreptul kilometrului 6.2. Tn acest prim segment sunt prezente 4 zone cu
surpari de mica extindere (pe partea dreapta a suprafetei de rulare a traseului, in vecinatatea
cursului paraului Orsova) si 7 zone in care intalnim puncte de exploatari forestiere (Fig.24),
unde ntalnim segmente de traseu ce prezinta suprafete alunecoase de intindere mica datorate
extragerii materialului lemnos si al prezentei utilajelor forestiere grele fapt ce duce la
acoperirea in arealul prezentei lor cu un strat de sol al suprafetele de rulare constituite din
macadam si posibile deteriorari ale suprafetei de rulare datorate utilajelor grele specifice
activitatii de defrisare. Tot in aceasta prima parte a sectorului 1 la kilometrul 1.7 traseul
intersecteaza un culoar de torent urmat imediat de o zona de intindere scurta (60m), ce
prezinta un areal cu umiditate crescuta pe un fundament constituit din strat de sol. Dupa
patrunderea in Poiana Gurghiului in a doua parte a sectorului 1 intdlnim un segment de viteza
medie si mica datorita urcarii pe platoul vulcanic ce prezinta portiuni de macadam cu fragmente
de roci nefixate in combinatie cu prezenta pantelor de peste 15 grade si prezenta unor culoare
de siroire de-a lungul traseului, care este si principalul factor ce determina viteze de rulare mai
mici.

Fig. 25,26,26,27 Imagini de pe sectorul 1 al Traseului Poieni - Foto arhiva personala



9.1.2. Sectorul 2 al Traseului Poieni:

Are o desfasurare spatiala de la kilometrul 7.6 pana la km 19 si este o etapa tehnica, cu
suprafete de rulare instabile datorita substratului, respectiv al pantelor insa este si cea mai
spectaculoasa parte a traseului fiind portiunea ce traverseaza poienile de creasta cu spatii largi
deschise si panorame deosebite (fig.168). Ca pilotaj, avem portiuni medii si peste medii din
punct de vedere al gradului de dificultate intalnind atat scurte portiuni rapide in arealul Poienii
Gurghiului si al Poienii Breditel cat si portiuni extrem de tehnice ce prezinta o suprafata de
rulare constituita din fundament de sol si fragmente de roci nefixate (de grad 2), combinate cu
dese portiuni de panta de grad 1 si 2.

Pentru detaliere sectorul 2 al Traseului Poieni a fost impartit in trei subsectoare (a,b,c).
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Fig. 31,32,33,34 Imagini sector 2 al Traseului Poieni

9.1.3. Sectorul 3 al Traseului Poieni:

Se desfasoara de la km 19 pana la km 21 (Fig. 35) si constituie cea mai dificila portiune a
traseului datorita fundamentului de sol specific vegetatiei forestiere inalte si sol cu fragmente
de roci nefixate (de grad 2 si 3). Ceea ce i da un caracter aparte este faptul ca aceasta portiune
de traseu prezinta o umiditate crescuta in toate perioadele anului, deseori in combinatie cu
pantele de grad 2 sau chiar 3 si a unei vegetatii forestiere dese de molid. Aici intalnim zone ce
prezinta sol cu un grad de afectare din punct de vedere al umiditatii de clasa 3 si pe sectoare
scurte in conditii de precipitatii bogate poate ajunge la grad 4 (fig.37,38,40). De asemenea
intdlnim si sectoare de traseu afectate de ravenatie si siroire in combinatie cu panta si
suprafete de rulare alunecoase in combinatie cu roci nefixate de grad 3 (Fig.39).
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Fig.37,38,39,40 Imagini de pe sectorul 3 al Traseului Poieni

9.1.4. Sectorul 4 al Traseului Poieni:

Se desfasoara de la km 21 pana la km 37, care este si kilometrul de final al traseului la o
altitudine aproximativa de 600m (Fig.41). Este un segment de viteza datoritda prezentei
drumului forestier intretinut cu o suprafata de rulare de macadam desfasurat de-a lungul Vaii
Nirajul Mare si este in acelasi timp un segment tehnic datorita sinuozitatii traseului, a faptului
ca este pe coborare si nu n ultimul rand prezinta o serie de ,,capcane” determinate de o serie
de segmente de traseu afectate de exploatarile forestiere mai vechi sau prezente. Intersecteaza
tronsoanele a 9 organisme torentiale si 7 areale care prezinta risc de surpare (Fig.42).
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Fig.41 Sectorul 4 al Traseului Poieni, desfasurare spatiald, Fig.42 Harta pantelor, a sectoarelor expuse

riscurilor naturale si a tipurilor de suprafete de rulare ale sectorului 4 al Traseului Poieni,



in forma extinsd a lucrarii avem o analizd améanuntitd a descrierii Traseului Poieni din punct
de vedere al utilizarii traseului Tn cadrul competitiilor sportive de rally-raid si al crearii
roadbook-ului traseului (clasa moto-adventure) tindnd cont ca roadbook-ul este principalul
instrument de navigatie al acestor genuri de competitii sportive.
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Fig.45,46 Road Book si grafica la categoria 4x4, sursa Transsiberia Rally

Ca noutate propusa de acest studiu este marcarea pe road book pe langa informatiile clasice
pe care le contine road book-ul, a clasei generale de risc in care se incadreaza segmentul
parcurs precum si a gradelor de panta, al gradului fixarii elementelor din compozitie, a gradului
de umezire, in cazul suprafetelor constituite din sol. Astfel se pot evalua mult mai usor traseele
din punct de vedere al accesibilitatii si al pregatirii materialului tehnic necesar parcurgerii
traseului (alegere tipuri profil anvelope, setari, etc). in acelasi timp riderii isi pot gestiona mai
eficient strategiile de cursa.



Asadar analiza riscurilor naturale efectuata in teren si cartarea lor in G.1.S. permite crearea
unei generatii noi de road book-uri mult mai complexe si mai exacte in redarea particularitatilor
si specificului traseului unei etape de rally raid.

Un specific important al acestui tip de traseu este si sezonalitatea lui. Astfel daca Traseul
Poienilor il putem incadra intr-o clasa de dificultate de grad 6 in perioadele uscate, el se
transforma intr-un traseu de grad 7/8 sau chiar 9 (in functie de clasa la care facem referire), in
cazul prezentei precipitatiilor bogate in sezonul ploios, a temperaturilor negative sau a
precipitatiilor solide timpurii. Un aspect extrem de important este dat de necesitatea cartarii
anuale sau chiar multianuale a unui astfel de tip de traseu tocmai datorita multitudinilor de
factori de risc la care este supus ceea ce poate modifica Tncadrarea acestuia in clase diferite de
dificultate pe parcursul unui sezon. In cazul competitiilor de rally raid aceastd actualizare este
obligatoriu de realizat Thaintea startului competitiei.

9.2. Tipuri de suprafete de rulare intdInite de-a lungul Traseului Poieni:

Dupa natura suprafetei de rulare avem :
a. Macadam de clasd 1: Macadam sau drum pietruit intretinut (grad de fixare 1 cu
diametrele de rocilor din componenta de grad 1 si 2)
b. Macadam de clasd 2: Macadam partial afectat de fenomenele de siroire sau ravenatie
(grad de fixare a rocilor din componenta 1 si 2 cu diametrele rocilor de grad 2 si 3);
¢. Macadam de clasd 3:Macadam puternic afectat de siroire, ravenatie in stadiu incipient
sau mediu de dezvoltare sau de catre torenti. Pot aparea areale cu surpari si zone unde
,patura” de macadam este decopertatd si apare la zi fundamentul de sol. intdlnim un
macadam cu grad de fixare 2 si chiar 3 pe suprafete restranse, cu roci de diametre de grad 2
§i3;
d. Suprafatd mixtd: Macadam si sol in amestec intalnit in zona exploatarilor forestiere sau in
segmentele unde patura de macadam, datorita neintretinerii de o perioada lunga de timp, a
fost acoperita de sol sau a fost decopertata datorita diverselor fenomene de eroziune
liniard. Prezinta denivelari accentuate si sectoare de panta de grad 2 sau 3;
e. Suprafatd de sol: Suprafete de rulare constituite din sol specific etajului in care are
desfasurare spatiala traseul (sol brun acid, andosol, litosol), deseori in combinatie cu panta
de grad 2 si 3, roci de clasa 3, 4 care se poate prezenta uscat sau cu un grad de afectare de
umiditate de clasa 1, 2 sau de grad 3 insa cu o extindere redusa 1-3m;
f. Suprafatd de sol extrem: Suprafete constituite din sol suprasaturat cu apa, (vezi zona 3 a
traseului) de grad 3 si izolat 4, aparute in special in perioadele de primavara - toamna sau in
perioadele de vara cu precipitatii bogate.



10. Factori favorizanti si factori limitativi ai parcurgerii Traseului Poieni

10.1 Factori favorizanti ai parcurgerii Traseului Poieni

Principalii factori favorizanti ai parcurgerii Traseului Poieni, din punct de vedere al
sporturilor analizate sunt:

- prezenta infrastructurii satului turistic Campul Cetatii in zona de sosire ce poate
constitui o buna baza de tabara cu acces direct la drumul judetean modernizat 153, respectiv a
accesului din partea opusa drumului judetean 153C dinspre Valea Gurghiului, din zona de start.

- prezenta de-a lungul traseului a arealelor de panorama situate in sectorul poienilor de
creasta Gurghiului, Obarsia, Prislop, Copriana si Breditel.

- accesul propice la Traseul Poieni din doua directii: primul din directia Reghin — Gurghiu
— Orsova Padure sau sub forma de circuit cu plecare si sosire din Campul Cetatii folosind traseul
de legatura ce porneste din directia Campul Cetatii — Eremitu (traseu de legatura nr.9), pana in
Poiana Gurghiului la km 6 al traseului Poieni cea ce ne da posibilitatea sa-l includem atat ca
etapa in cursele sportive de profil cat si posibilitatea de includere in circuite de aventura cu
scopuri turistice.

- prezenta de-a lungul traseului in zona ce traverseaza platoul vulcanic a unui peisaj rar
intalnit dat de poienile cu fagi seculari, deosebit de spectaculoase (poienile Gurghiu, Obarsia,
Prislop) precum si poienile desfasurate in etajul vegetativ al molidului Copriana si Breditel.

- din punct de vedere al sporturilor de aventura, de-a lungul Traseului Poieni intalnim
cele mai variate suprafete de rulare

- prezenta in zonele de poieni de creastd ale traseului (Poiana Gurghiului, Obarsia,
Copriana, Breditel), a stanelor traditionale care constituie o atractie originald pentru practicantii
sporturilor analizate, cu un impact deosebit mai ales in randul riderilor straini (Fig.207).

(/A‘\ 7 ) A ”

I
A Q Campul Cetatii Village!

A
Stana-Breditel.
Q_'___\\:\-‘-Stéﬁ'a‘eqw/——
sc@’pnsuop
\O Os}ana Gurghiu =

—_\-.\,_\~s‘aqa 4

O‘

o Bradetelu

Orsova Padure. Q
\

&
wk;oogle

14 Cnes/Spot Image

46°44'47.50"N  25°05'50.51"E  elev 718 m Eyealt  9.26 km
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- Traseul Poieni strabate o serie de ecosisteme bine conservate

- Tn punctul de plecare/sosire al Traseului Poieni avem satul Turistic CAmpul Cetétii ce
ofera o infrastructura turistica ce acopera cerintele pentru crearea unei tabere de baza a unei
competitii sportive acoperind necesarul de cazare (Fig.48). Alaturi de infrastructura turistica
detinuta de satul Campul Cetatii putem utiliza si baza de cazare a statiunii Sovata sau chiar zona
Vaii Gurghiului ca punct de tabara, utilizand infrastructura de cazare detinuta de acest areal in
cazul in care dorim parcurgerea si a altor trasee cu puncte de plecare din acest sector.
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Fig. 48 Traseul Poieni — elemente ce favorizeaza activitdtile de aventura

- Traseul Poieni are o desfasurare spatiala relativ apropiata fata de centrele urbane Reghin
(aproximativ 20 km), Sovata (aproximativ 15 km), Targu Mures (aproximativ 50 km) fapt ce
inseamna ca putem beneficia de infrastructura data de ateliere service-urilor auto si moto ce le
detin aceste centre urbane, in vederea remedierii posibilelor probleme de natura tehnica
aparute.

10.2. Factori limitativi parcurgerii Traseului Poieni

Principalii factori limitativi ai Traseului Poieni din punct de vedere al practicarii
sporturilor de aventura urmarite in analiza sunt:

- datorita complexitatii suprafetelor de rulare de-a lungul Traseului Poieni, accesul este
limitat Tn perioadele cu precipitatii bogate (in special pe sectoarele de traseu cu fundament de
sol din sectoarele 2 si 3 ale traseului), in perioadele cu scaderi bruste de temperatura
(fenomenul de inghet), sau in perioadele cu precipitatii sub forma solida(stratul de zapada).



- prezenta in sezon a furtunilor violente de vara ce au vant puternic in zona de creasta
(sector traseu 2), pericol de doboraturi ale vegetatie forestiere (sector 1,2,3), pericol in zona
expusa inalta, dat de prezenta descarcarilor electrice (sector 2-3);

- prezenta unor perioade cu ceata densa care duc la dificultati de navigatie si dificultati
in identificarea din timp a zonelor de risc de pe suprafata traseului, precum si in cazul
precipitatiilor bogate cazute intr-o perioada scurta de timp se pot activa unul sau mai multe
organisme torentiale, dintre cele 10 identificate, care intersecteaza traseul;

- scaderile bruste de temperatura odata cu aparitia fenomenului de finghet sau
precipitatii solide schimba radical accesibilitatea pe Traseul Poieni. Astfel, in cazul nostru pentru
clasa moto adventure si moutain bike traseul devine impracticabil sau in cel mai bun caz de
clasa 8-9.

- In sectoarele traseului ce strabat padurile de foioase si rasinoase, mai ales in ultimii
ani, se intalnesc o serie de exploatari forestiere, multe ilegale sau neconforme care nu tin cont
de amenajamentele silvice, implicit de pastrarea in bune conditii a drumurilor forestiere.-
insuficienta promovare a acestui traseu in cadrul sporturilor de aventura pe canalele dedicate
in primul rand, lipsa cu desavarsire pana la ora actuala a hartilor si a marcajelor precum si a
panourilor orientative si informative;

- insuficienta intretinere a sectoarelor de drumuri forestiere ce intra in componenta
traseului

- datorita intensitdtii proceselor anuale ce-l afecteaza direct este necesara o
permanenta actualizare a schimbarilor suferite de catre suprafetele de rulare ceea ce duce la
necesitatea unei cartari periodice.

11. Concluzii

Datorita amplasarii si gradului relativ redus al antropizarii, Muntii Gurghiului prezinta un
imens potential din punct de vedere al exploatarii turistice al sporturilor de aventura datorat
morfometriei reliefului, al potentialului biogeografic reprezentat de prezenta faunei si
vegetatiei bine conservate, al particularitatilor etnografice zonale.

Acest potential, pentru a fi exploatat rational si eficient, are nevoie de ,instrumente”
specifice desfasurarii actului turistic. Ne adresam unui segment de nisa, respectiv cel al
turismului de aventura si sportiv, in speta moto adventure, 4x4 adventure si moutain bike,in
care amenajarea turistica si baza turistico-materiala cade pe un plan secund, importante fiind
instrumentele de promovare, cele de orientare in teren precum si cele ce {in de siguranta
riderilor si protejarea mediului. Aceasta lucrare creaza metodologia necesara umplerii acestui
gol in literatura de specialitate privind metodologia clasificarii traseelor de aventura, al
organizarii si incadrarii in clase de dificultate ale acestor tipuri de trasee. Astfel lucrarea de fata
va acoperi cu succes o baza de date necesara desfasurarii actului turistic de aventura punand la
dispozitie harti complete si informatii privind expunerea la riscurile naturale ale traseelor de



aventura prin intermediul tehnicilor G.1.S. necesare desfasurarii acestui tip de turism in Muntii
Gurghiului. Totodata aceste analize vor duce la existenta unei baze informatice exacte pentru
crearea de Road Book-uri de navigatie extrem de fidele terenului parcurs. Nu in ultimul rand
clasificarile emise in aceasta lucrare vor sta la baza unor aplicatii de orientare si monitorizare
destinate terminalelor smartphone.

Un alt element de noutate al prezentei lucradri 1l constituie identificarea Tn arealul Muntilor
Gurghiului a peste 30 de trasee de aventura cartate in premiera de catre autor prin intermediul
tehnicilor G.P.S. si G.I.S. Ca avantaj al practicarii acestor tipuri de turism de aventura este
impactul enviromental redus datorita in primul rand necesarului de infrastructurd minimal
necesar pentru punerea in practica a acestor categorii de turism analizate deoarece practicarea
lor nu afecteaza peisajul natural initial in conditiile practicarii lor respectand normele de
protectie a mediului si a mediul in sine, prin pastrarea traseelor existente in prezent deoarece
se utilizeaza reteaua de drumuri forestiere existente deja.

Tncadrarea ca grad de dificultate al unui traseu va tine cont atat de factorii geomorfologici si
morfometrici, cat si de factorii meteo climatici aceasta prezentand un puternic caracter de
sezonalitate.

Cel mai important instrument rezultat al acestui studiu este noua metodologie privind
incadrarea in clase de dificultate a traseelor de aventura din zona de studiu care este aplicabila
siin alte areale montane cu potential in domeniu turismului de aventura din tara noastra. Astfel
se creeaza un precedent util pentru incadrarea in clase de dificultate ale unui traseu montan in
vederea practicarii in siguranta ale acestor sporturi de un mare potential turistic in viitorul
apropiat. Toate acestea, suplinite de implementarea unor aplicatii media sau destinate
terminaleor smartphone, pot conduce la accesarea foarte rapida a lor de catre publicul tinta,
favorizand promovarea virtuald a arealului vizat atat pe plan national cat si international. Tn
acelasi timp implementarea unor aplicatii destinate terminalelor smartphone care sa cuprinda
traseele destinate sporturilor de aventura pot monitoriza respectarea de catre turisti a regulilor
de practicare ale acestor sporturi, respectiv pastrarea traseelor prestabilite din arealul vizat.
Astfel putem favoriza aparitia unui turism de aventura civilizat si monitorizat cu implicatii
minime asupra ecosistemelor locale.
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