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Introducere

Politica regionald are un rol deosebit de important in dezvoltarea economica,
avand ca scop moderarea diferentelor teritoriale, crearea locurilor de munca, cresterea
competitivitatii, cresterea economicd, imbunatatirea nivelului de trai si dezvoltarea
sustenabila.

Transporturile reprezintd sistemul de legdturd intre ramurile economice si

sistemul de circulatie al schimburilor de marfuri intre diferite state. In lipsa unui
sistem de transport organizat la nivel global nu se poate beneficia in mod eficient de
avantajele globalizarii.
Incid din cele mai vechi timpuri infrastructura rutierd a permis circulatia persoanelor si
a marfurilor. Dupa aparitia autostrdzilor si dezvoltarea industriei auto, transportul
rutier a inregistrat un avant remarcabil i a devenit cel mai important si mai accesibil
mod de transport terestru.’

Din perspectiva politicii de dezvoltare regionala putem afirma ca, la nivelul
Uniunii Europene se manifesta principiul solidaritatii cu tari si regiuni mai putin
dezvoltate, prin ofera suportul financiar acordat in cadrul bugetului comunitar, in
special zonelor mai putin dezvoltate. Scopul principal al politicii regionale este
moderarea inegalitatilor, existente si in prezent din punct de vedere economic, social,
etc. Aceste inegalitati pot avea o influenta negativa asupra dezvoltarii in ansamblu a
Uniunii, dar si la nivel individual.

UE a investit cca. 347 mld. de Euro intre anii 2007 si 2013 in regiunile europene. Prin
aceasta investifie a dorit sa contribuie la dezvoltarea infrastructurii de transport,
prosperitatea 1intreprinderilor mici §i mijlocii, un mediu mai curat, dar si la

imbunatatirea nivelului educatiei.

! Pencea, R., (2009), Dezvoltarea transporturilor, solufie pentru cresterea competitivitatii si

modernizarea economiei romanesti, Revista de Transport si Logistica, editia nr. 35, pg. 28-30.
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Teza de doctorat intitulatd “Importanta transporturilor in politica regionala.
Studiu de caz: perspective ale infrastructurii autostradale in regiunile Centru - Nord-
Vest — Vest” prezintd o cercetare asupra dezvoltarii regionale in Uniunea Europeana,
din perspectiva transporturilor, cu particularizare pe Romania din punctul de vedere al
impactului economic al infrastructurii de transport in regiunile Centru, Nord-Vest,
Vest in comparatie cu regiunile Sud si Sud-Vest in perioada 2000 - 2010.

Lucrarea este structurata in patru capitole si urmireste o ordine logica de abordare. in
primele capitole am prezentat aspecte teoretice despre dezvoltarea regionald, iar in
partea a doua a lucrarii am elaborat un studiu de caz privind impactul economic al
autostrazilor. Astfel incerc sa ofer raspunsuri la o serie de intrebari precum: Care este
scopul politicii de dezvoltare regionala? Care este rolul si care sunt functiile
regiunilor de dezvoltare? Cum a evoluat politica transporturilor in Uniunea
Europeana? Care este impactul economic ale infrastructurii de transport asupra
cresterii economice? Cdnd vor fi finalizate autostrazile aflate in constructie in
Romania?

In realizarea demersului aplicativ am pornit de la urmatoarele ipoteze principale:

- presupunem ca n acele regiuni unde autostrazile sunt in constructie sau sunt

construite deja, indicatorii economici sunt mai buni (de ex: rata somajului este

mai scazuta, numarul IMM-urilor este mai mare, valoarea PIB-ului regional este
mai mare, etc.) decat in acele regiuni, unde nu exista segmente de autostrazi;

- in perioada 2013 — 2025 se vor construi mai multe autostrazi In Romania decat

in perioada 2001 — 2013;

Dorim sa mentionam faptul ca o mare parte din datele cuprinse in prezenta cercetare
stiintifica au fost preluate si oferite de Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania (CNADNR) din luna mai 2013. Aceste date vor fi folosite pe

tot parcursul studiului de caz.
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Motivatia care sta la baza alegerii acestei teme pentru prezenta teza de doctorat

este ca am dorit sa studiem impactul infrastructurii rutiere asupra cresterii economice
si dezvoltarii regionale. In Uniunea Europeand, in special in Europa de Est, marea
majoritate a drumurilor, autostrazilor si a cdilor ferate sunt in proces de reabilitare,
ceea ce conduce la o imbunatatire continud a acestora. Marfurile sunt transportate mai
rapid $i mai eficient, iar pasagerii se pot bucura de un grad de mobilitate extrem de
avantajos.
Dupa finalizarea autostrazilor A1, A2, A3, A4 in Romania, transportul de marfa si de
pasageri va creste, ceea ce inseamna nu numai un avantaj pentru infrastructura din
tara, ci si ca aceasta ameliorare va duce de asemenea la o crestere economica.
Investitorii strdini ajung mai repede la destinatii, iar portul Constanfa va fi in
conexiune prin autostrada cu marile orase si centre comerciale din Europa.

Obiectivul central al prezentei teze de doctorat il constituie analiza pe plan
regional al avantajelor economice ale autostrazilor, cu ajutorul indicatorilor economici
in regiunile Centru, Nord-Vest si Vest. S-a analizat comparativ posibilitatea cresterii
economice pe perioada 2000-2010 in cazul unei regiuni unde exista deja o autostrada
finalizata si in cazul regiunilor unde autostrazile au fost in constructie si planificate.
Mai mult decat atat, vom analiza lungimea probabild a autostrazilor care se vor
finaliza In Romania in perioada 2013 — 2025.

In vederea indeplinirii obiectivului general, o serie de obiective specifice au constituit
parte integranta a lucrarii, dintre care mentionam:

- prezentarea cadrului conceptual al politicii de dezvoltare regionala;

- reliefarea rolului si functiilor regiunilor de dezvoltare;

- prezentarea istoricul politicii transporturilor in UE;

- prezentarea retelelor trans-europene de transport si ale coridoarelor pan-

europene;

- elaborarea unui studiu empiric in regiunile Centru, Nord-Vest, Vest in

comparatie cu regiunile Sud si Sud-Vest despre impactul economic al

infrastructurii autostradale;

- prezentarea lucrarilor autostradale prognozate pentru perioada 2013-2025 in

Romania;
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In vederea unei deruliri corecte a procesului de elaborare a tezei de doctorat si
in sensul realizarii obiectivelor mai sus mentionate, cercetarea noastrd a urmarit prin
diferite metode teoretice si empirice evidentierea impactului infrastructurii asupra
cresterii economice si dezvoltarii regionale. Pe parcursul lucrdrii sunt utilizate, la
nivel teoretic si practic: metoda istoricd, metoda comparativa, metoda studiului de
caz, metoda de analiza a indicatorilor economici si de impact, metoda de prognoza cu
ajutorul liniei de tendintd si calcule statistice, cum ar fi One Sample T Test si One-
Way Anova.

Metoda istorica a fost utilizatd pentru a evidentia evolutia dezvoltarii regionale
(capitolul 1), dar si rolul si functiile regiunilor de dezvoltare (capitolul 2). De
asemenea, metoda a fost folositd si pentru a reliefa istoricul politicii transporturilor n
UE (capitolul 3). Metoda de analiza si metoda comparativa constituie unele dintre
cele mai importante metode ale cercetarii economice §i au fost utilizate pe parcursul
cercetdrii pentru studierea impactului autostrazilor asupra economiei regiunilor
Centru, Nord-Vest, Vest in comparatie cu regiunile Sud si Sud-Vest in perioada 2000
- 2010 (capitolul 4).

Pentru a adauga profunzime studiului stiingific am utilizat metoda studiului de caz.
Am comparat diferiti indicatori macroeconomici la nivelul regiunilor Centru - Nord-
Vest - Vest, Sud si Sud-Vest, cautdnd un raspuns la intrebarea: care este impactul
autostrazilor asupra transformarilor macroeconomice? (capitolul 4).

Dintre acesti indicatori cei mai reprezentativi sunt: gradul de ocupare, castigul salarial
nominal mediu net lunar, nivelul PIB/locuitor, numarul intreprinderilor active pe
activitati ale economiei nationale si cifra de afaceri.

Cu ajutorul formulelor de calcul statistic §i a indicatorilor macroeconomici am
calculat cum s-a manifestat cresterea economica in regiunile Centru - Nord-Vest -
Vest, Sud si Sud-Vest in perioada 2000 - 2010.

O tehnica reprezentativa a analizei de prognoza o reprezintad metoda de prognoza cu
ajutorul liniei de tendintd. Cu ajutorul acestei metode am prezentat o prognoza in ceea
ce priveste constructia autostrizilor in Romania, intre anii 2013-2025. In cazul

pregatirii liniei de tendintd vom utiliza functia polinomiala (capitolul 4).
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Sinteza capitolului 1: Cadrul conceptual al politicii de dezvoltare regionala in

Uniunea Europeana

Primul capitol isi propune, intr-o prima faza, o inventariere a politicii regionale,
punand accent pe cadrul conceptual al politicii de dezvoltare regionala.

Politica regionald reprezintd o expresie importantd a solidaritatii in cadrul
Uniunii Europene.
Ea este politica internd de dezvoltare a Uniunii Europene, fiind una dintre politicile
comunitare. In anul 1957 politica regionald este inclusa in Tratatul de la Roma prin
care ia nastere Comunitatea Economici Europeani. In preambul se afirmi ci
semnatarii — printre altele — sunt preocupati de intarirea unitatii economiilor lor si de
asigurarea dezvoltarii armonioase “prin reducerea decalajului dintre diferitele regiuni
si a ramanerii in urma a zonelor defavorizate”.
Deja in Tratatul de la Roma s-a evidentiat faptul ca integrarea vest-europeana nu se va
putea realiza fara reducerea diferentelor regionale, aceasta stand in calea realizarii
celor patru libertati de miscare pentru marfuri, servicii, capital si persoane. In perioada
respectiva problemelor regionale nu le-a fost acordatd o atentie deosebitd in plan
comunitar, deoarece s-a considerat ca egalizareca produsa prin aplicarea celor patru
libertati de miscare va ajuta la reducerea inegalitatilor teritoriale.
Coeziunea economica si sociald apare in Actul Unic European semnat de cétre statele
membre in anul 1986, prin care Uniunca Europeana doreste sa promoveze alinierea
celor mai defavorizate regiuni cu cele dezvoltate si reducerea diferentelor dintre
diferitele regiuni; o noud dimensiune apare in politica de coeziune, anume “coeziunea
economica, sociala si teritoriala”, prin care obiectivul a fost crearea unei dezvoltari

. . . . . o2
teritoriale mai armonice si sustenabile.

2 Hutkai, Zs, (2012), Politica Regionala, abordarea multilaterald a conceptului de politica regionald
(A regionalis politika, a regio fogalmanak tobboldalu megkozelitese), revista stiingifica al Universitatii
Nationale de Serviciului Public din Budapesta, nr. 2012/1, pg. 1-3.
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Dezvoltarea teritoriala ca politicd publicd de sine statdtoare chiar si in practica
politica si administrativa a statelor dezvoltate vest-europene apare in anii 50 — 60 ai
secolului XX si doar ceva mai tarziu devine unanim acceptati. In prima perioada
politica de dezvoltare teritoriald s-a concentrat asupra arealelor rurale, ramase in
urma, care se confruntau cu probleme majore si incearca, prin interventii coordonate
de catre guvernul central al fiecarui stat in parte, s amelioreze mobilitatea factorilor
de productie (in primul rand industriald) in favoarea zonelor tinta.

In perioada respectiva politicile de dezvoltare teritoriald inci nu erau clar articulate,
responsabilitatile aferente erau in sarcina unor ministere ce aveau conexiune cu
economia (ministerele economiei, industriei, finantelor publice) desi aparusera deja
primele institutii guvernamentale infiinfate in mod expres pentru sarcinile dezvoltarii
teritoriale.®

In anul 1962 se instituie Fondul European Agricol pentru Orientare si Garantare, iar in
1968 este infiintata Directia Generald Politica Regionala a Comisiei Europene.

Incepand cu anii 70 ai secolului XX, datoritdi schimbarilor structurale
economice, mai multe zone, in special zone industriale-istorice, au ajuns in situatii
critice. Consecintele tensiunilor teritoriale s-au manifestat pe plan european, punand
in pericol realizarea politicilor comune. La nivelul Comisiei Europene s-a pus
problema ca obiectivele impuse in Tratatul de la Roma, adica reducerea diferentelor
teritoriale, sa nu poata fi realizatd n cazul in care aceste sarcini vor fi incredintate
guvernelor statelor membre. Era nevoie de elaborarea unei politici de dezvoltare
regionale pe plan comunitar.

Dupa un lung proces de pregatire s-a ajuns la o decizie la intdlnirea de la Paris
in anul 1972 in legatura cu elaborarea unei politici comune de dezvoltare teritoriala,
care ar favoriza Uniunea Economica si Monetara, de asemenea s-a decis asupra crearii
unui fond special de finantare, Fondul European de Dezvoltare Regionala, creat in
anul 1975.

Aceastd politica, care serveste la reducerea diferentelor teritoriale si la o
dezvoltare teritoriald armonioasd - din moment ce se axeaza pe diferite teritorii
delimitabile geografic, care difera de nivelul national - adica la reducerea diferentelor

de dezvoltare dintre regiuni, a fost numita politici regionala.’

¥ Szigeti, E. (ed.), (2006), Studii teritoriale si de dezvoltare teritoriald (Terulet-es telepulesfejlesztesi
ismeretek), Institutul de Administratie Publica Maghiara, Budapesta, pg. 7-8.
Idem.
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In anii 80 a sosit momentul pentru o reforma radicald a politicii regionale pe
plan european. La aceasta a contribuit aderarea Greciei in anul 1981, Spaniei si
Portugaliei in anul 1986 la Comunitatea Europeand, fapt prin care au crescut
diferentele teritoriale interne.

Prin Actul Unic European s-a pronuntat clar ca un criteriu important pentru crearea
unei piete comune este coeziunea economica si sociald in interiorul comunitatii.”
Actul Unic European completeaza tratatul de la Roma cu articolele 130/A — 130/E si
pune politica regionald pe baze noi. Comunitatea declara ca urmareste actiuni care
”conduc la intarirea coeziunii sale economice si sociale” si “reducerea decalajelor
dintre diferitele regiuni si a ramanerii in urma a regiunilor defavorizate”. Sunt definite
si principiile i instrumentele acestei politici.

Odata cu intrarea 1n vigoare a Actului Unic European, politica regionald a fost
inclusd intre politicile comunitare, avand ca scop intarirea coeziunii economico-
sociale prin reducerea diferentelor dintre regiuni si reducerea nivelului de Tnapoiere a
regiunilor defavorizate. Tratatul de instituire a Comunitatii Economice Europene a
fost completat cu titlul Coeziune economica si sociald, care fixeaza urmatoarele:
pentru promovarea unei dezvoltari armonice si cuprinzatoare Comunitatea isi va
organiza si desfasura activitatea, incat aceasta sa rezulte 1n intdrirea coeziunii
economice si sociale. Comunitatea se straduieste sa reduca diferentele dintre regiuni si
reduce nivelul de Tnapoiere a regiunilor defavorizate.

Statele membre isi desfasoara si coordoneaza politica economica in asemenea fel,
incat scopurile mentionate sa poata fi realizate. Politicile comune au drept obiectiv
adancirea integrarii, crearea unei piete interne stabile. Prin implementarea politicilor
comune Uniunea Europeana urmareste realizarea obiectivelor generale, comune.

Pentru atingerea acestor obiective, Comunitatea le va sustine prin fonduri structurale,
prin finantari provenind de la Banca Europeana de Investitii si cu ajutorul altor

mijloace financiare deja existente.®

® Szigeti, E. (ed.), (2006), Studii teritoriale si de dezvoltare teritoriald (Terulet-es telepulesfejlesztesi
ismeretek), Institutul de Administratie Publicd Maghiara, Budapesta, pg. 7-8.

 Hutkai, Zs, (2012), Politica Regionala, abordarea multilaterald a conceptului de politica regionald
(A regionalis politika, a regio fogalmanak tobboldalu megkozelitese), revista stiingifica al Universitatii
Nationale de Serviciului Public din Budapesta, nr. 2012/1, pg. 1-3.
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Politica regionala este o politica deosebit de importanta si complexd in Uniunea
Europeana. Dupa diferite criterii - de exemplu: geografic, economic, social, cultural -
esenta politicii este de a reduce, chiar si a elimina disparitatile economice si sociale
dintre regiunile statelor membre §i reducerea decalajelor in ceea ce priveste nivelul de
dezvoltare al regiunilor. Aceasta politicd a Uniunii Europene are ca obiectiv principal
realizarea unei coeziuni economice si sociale. Domeniile de dezvoltare pe care trebuie
sa le amintim sunt: infrastructura de transport, dezvoltare urbana si rurald, formare
profesionala si infrastructura educatiei si a sanatatii.

Infrastructura de transport constituie unul dintre cele mai clare exemple de
realizari obtinute cu ajutorul Fondurilor Structurale si al Fondului de Coeziune.
Promovarea accesibilitatii este foarte importantd pentru consolidarea economiilor
regionale si pentru a favoriza coeziunea si competitivitatea. Politica UE 1n domeniul
transporturilor promoveaza mobilitatea durabild pentru persoane si produse, asigurand
eficienta si siguranta. Exista o serie de actiuni care vizeaza retelele transeuropene de
transport. Cele mai importante dintre acestea sunt urmatoarele: transportul rutier,

feroviar, fluvial, maritim, aerian, urban si multimodal.

Grafic 1: Sinteza istoriei politicii de dezvoltare
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Sursa: Prelucrare autor dupa literatura de specialitate.
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Sinteza capitolului 2: Rolul si functiile regiunilor de dezvoltare

Cel de-al doilea capitol abordeaza la nivel teoretic rolul si functiile regiunilor de
dezvoltare, modalitatea definirii acestora si tipurile de regiuni.

Consiliul Europei defineste regiunea ca o unitate administrativ-teritoriald, avand
autoritate aleasd pentru administratia publicd si administrarea mijloace financiare:
regiunea este o unitate administrativ-teritoriala, care este situata sub nivelul statului si
are o autoritate aleasa a administratiei publice si mijloace financiare de sustinere a
acestei autoritati.”

Conceptul de regiune include doud aspecte importante si anume: definirea si
delimitarea unui teritoriu dupa diferite criterii, definirea si delimitarea unui teritoriu
dupa un anumit nivel administrativ sub-statal.

Alaturi de regiune, in abordarea economiei din perspectiva spatiala se folosesc
si alti termeni cum ar fi: aria si zona.?

Stiintele economice opereaza cu doua mari tipuri de regiuni:

a.) grupuri de state pe un teritoriu continuu (UE, NAFTA);

b.) teritoriu de nivel subnational — aceasta este abordarea din domeniul

dezvoltarii regionale;

Literatura de specialitate’ a economiei regionale opereazi cu tipuri de regiuni ce
reflecta structura internd a entitatilor subnationale: regiuni omogene si regiuni
functionale (un caz special al regiunilor functionale sunt cele ’nodale”).

Ambele tipuri de regiuni pot fi utilizate drept regiuni pentru planificare/programare -
in cazul carora componenta cea mai puternicd a unitatii este datd de centrul
administrativ-teritorial si aplicarea unor politici si programe de dezvoltare regionala

destinate spatiului respectiv. ™

" Pacesila, M., (2004), Regionalizarea in statele Uniunii Europene, Academia de Studii Economice din
Bucuresti - Revista Administratie si Management Public, Nr. 3/2004, pg. 104-111.

& Constantin, D.L., (2004), Elemente fundamentale de economie regionald, Editura ASE, Bucuresti, pg.
14. (Constantin, D.L. citeazd din Czamanski, S. (1973), Regional Science Techniques in Practice,
Lexington Books, Toronto, London, 1992).

° Hoover, E.M. & Giarratani, F., (1999), An Introduction to Regional Economics, West Virginia
University, Morgantown, pg. 91-97 (Chapter 9).

10 Constantin, D. L., (f.a.), Economie si politici regionale — suport de curs, Universitatea Alexandru
Ioan Cuza din Tasi — Centrul de Studii Europene, pg. 4-11, disponibil Ila
http://www.cse.uaic.ro/_fisiere/Documentare/Suporturi_curs/I1l_Economie_politici_regionale.pdf,
accesat la 27/11/2013.
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Analizele regionale bazate pe sistemul NUTS al UE, adicd analizdnd regiunile
de dezvoltare™, disting doua tipuri de regiuni‘®: regiuni administrative — normative,
regiuni functionale sau analitice.

Termenul de regiune are o arie de aplicabilitate foarte intinsa. Din perspectiva
dezvoltarii regionale si a integrarii europene s-au concretizat trei categorii de regiuni
si anume: regiunile din interiorul statelor, regiunile care cuprind mai multe state dintr-
0 anumita zond geografica, regiunile transfrontaliere, care grupeazd zone geografice
pe de o parte si de alta a frontierelor de state, legate prin traditie, limba, religie,
cultura.®

In UE existdi regiuni administrative si regiuni statistice. Regulamentul
1059/2003 prevede ca in statele membre in care nu exista unitati administrative care
sa poatd fi clasificate conform criteriillor NUTS, aceste regiuni statistice vor fi
agregate, fard a avea rol administrativ. Acesta a fost cazul Romaniei si Ungariei. Deci
regiunile administrative pot fi clasificate conform criteriilor NUTS, si atunci au si rol
statistic pentru UE, dar acest lucru nu este obligatoriu.

Clasificarea NUTS furnizeaza date de referinta pentru:

a) colectarea, dezvoltarea si armonizarea datelor statistice pentru regionale ale

UE;

b) analiza socio-economica a regiunilor;

¢) cadru de finantare pentru regiunile mai putin dezvoltate, eligibile pentru

fondurile structurale;

Y pascariu, G., (2006), Analizd regionald si urband (instrumente ale dezvoltdrii regionale si spatiale) —
suport de curs, Universitatea de Arhitecturd si Urbanism ,,Jon Mincu”, Bucuresti, pg. 4-5, diponibil la
http://www.cse.uaic.ro/_fisiere/Documentare/Suporturi_curs/I1l_Analiza_regionala_%20si_urbana.pdf,
accesat la 03/11/2013.

2 Lengyel, 1., (2003), Competitie si dezvoltare teritoriald: competitivitatea teritoriilor in Ungaria
(Verseny es teruleti fejlodes: tersegek versenykepessege Magyarorszagon), Editura JatePress, Szeged,
pg. 71-93.

3 Universitatea Babes-Bolyai - Facultatea de Stiinte Politice, Administrative si ale Comunicarii, (f.a.),
Analiza politicilor regionale - suport de curs, pg. 5, disponibil la http://www.apubb.ro/wp-
content/uploads/2011/02/Politici_regionale_Suport_de_curs.pdf, accesat la 05/04/2012.
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Obiectivul clasificarii NUTS este de a oferi regiuni (entitati) comparabile la
acelasi nivel.**
in UE clasificarea NUTS fiind folosit pentru planificare, are rolul de a sprijini
consolidarea unitatii economice a Statelor Membre si de a reduce disparitatile dintre
acestea. Clasificarea NUTS serveste la colectarea, intocmirea si difuzarea statisticilor
regionale armonizate.

in Romania, judetele ar putea fi considerate din perspectiva politicii de dezvoltare
regionald ca fiind subdiviziuni de dezvoltare. Dezavantajul acestui mod de organizare este
cel al unui numar mare de judete. In tara noastra, impartirea teritoriald administrativa
cuprinde 41 de judete si municipiului Bucuresti, corespunzator nivelului statistic NUTS 3.
Referitor la dezvoltarea economica, ar trebui sa fie mai eficient daca tara ar fi structurata
intr-un numar mai mic de regiuni de dezvoltare, formate prin regruparea judetelor cu
profiluri complementare de dezvoltare. Aceasta restructurare inseamna gruparea judetelor
si prin Legea 151/1998 au fost create 8 regiuni de dezvoltare (nivelul al doilea de
clasificare teritoriala NUTS 2). Trebuie sa mentionam faptul ca regiunile sunt eficiente
numai prin cooperarea voluntard a judetelor din care au fost formate.™ In Roménia,
regiunile de dezvoltare nu sunt unitati administrativ-teritoriale si nu au personalitate
juridica, fiind rezultatul unui acord liber intre consiliile judetene si locale.

In afard de sistemul NUTS al UE, in lume existi o singuri clasificare
asemanatoare. Comunitatea Andina in 10 octombrie 2002 a instituit pentru Bolivia,
Columbia, Ecuador, Peru si Venezuela ’la Nomenclatura de las Unidades Territoriales
Estadisticas de la Comunidad Andina (NUTE ANDINA)”16 Aceasta clasificare este

folosita in mod aseminitor cu clasificare NUTS a UE.Y

* European Commission (2011), Regions in the European Union — Nomenclature of territorial units for
statistics NUTS 2010/EU-27, Eurostat: Methodologies & Working papers, Luxembourg: Publications Office
of the European Union, pg. 6-7.

15 Comisia Europeani & Guvernul Romaniei (1997), Carta Verde a Dezvoltarii Regionale in Romdnia,
Programul Phare, Bucuresti, pg. 34.

16 Comunidad Andina, disponibil la
http://mww.comunidadandina.org/normativa/dec/anexoDEC534.pdf, http://intranet.comunidadandina.or
g/Documentos/decisiones/DEC534.doc, accesat la 14/01/2014.

7 Comunidad Andina - Secretaria General (2003), Estadisticas Andinas en Mapas de Acuerdo a la
Nomenclatura de Unidades Territoriales Estadisticas, disponibil la
http://intranet.comunidadandina.org/documentos/dinformativos/sgdi564.pdf, accesat la 14/01/2014.
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Sinteza capitolului 3: Politica privind transporturile in Uniunea Europeania

In capitolul al treilea preocuparea centrali a fost reliefarea principalelor evolutii
cu privire la istoricul politicii transporturilor in UE.

Transporturile si retelele transeuropene se regasesc clar si bine definite in
tratatul de baza.'® Ele cad sub incidenta competentei partajate dintre Uniune si statele
membre.

In cadrul politicii comune in domeniul transporturilor se urmiresc obiectivele stabilite
prin tratate in acest domeniu. Sunt impuse conditii clare, ce definesc parametri unei
piete interne comune a transporturilor, infrastructura de transport va fi dezvoltata
astfel ca sd asigure crearea unui spatiu fard frontiere interne, subsecvent realizarii
obiectivelor UE.

Este asigurat cadrul legal pentru ca retelele transeuropene sa poata fi planificate si
finantate unitar. Fondul de coeziune este specificat drept sursa de finantare pentru
proiectele ce contribuie la realizarea retelelor transeuropene: a infrastructurii de
transport.

Transportul reprezinta pentru UE un domeniu important de dezvoltare. Existenta
unei infrastructuri de retea corespunzatoare este esentiald pentru crearea unei Piete
Unice. Aceastd retea conecteaza zonele izolate cu drumurile principale europene,
determinand o crestere economica mai echilibrata intre statele membre, de asemenca
promoveaza dezvoltarea comerfului. Deschiderea pietei in statele membre a fost
esentiald pentru functionarea eficientd a Uniunii Europene. Prin urmare, programul
pietei unice a cerut liberalizarea transportului, si ca pe piata de transport libera

. . ... e e . 19
circulatie a serviciilor si principiul concurentei sa prevaleze.

'8 Uniunea Europeana (2010), Versiunea consolidati a Tratatului privind Uniunea Europeand si a
Tratatului privind functionarea Uniunii Europene. Carta drepturilor fundamentale a Uniunii
Europene, Oficiul pentru publicatii al Uniunii Europene: Luxemburg, pg. 85, disponibil la
http://europa.eu/pol/pdf/qc3209190roc_002.pdf, accesat la 07/01/2014.

9 Szatmari, Z. & Vancsa, |. (2008), Politica de transport in UE si transportul feroviar (Az Europai
Unio kozlekedespolitikaja es vasutkozlekedese) - Cerc Stiinfific Studentesc, Universitatea de
Tehnologie si Economie din Budapesta, pg. 3-26.
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Politica comuni in domeniul transporturilor?® contine regulile de baza aplicabile
transportului international 1n cadrul statelor membre. Statele fondatoare ale
Comunitatii Economice Europene au recunoscut incd de la inceput importanta
serviciilor de transport.”* ”in vederea realizarii obiectivelor” formulate in Articolul 2
al tratatului de la Roma Comunitatea urmarea i “adoptarea unei politici comune in
domeniul transporturilor”. Ca urmare principiile fundamentale ale Politicii Comune
de Transport au fost stabilite prin cadrul Tratatului de la Roma, semnat in anul 1957.
Transporturilor 1i se dedica un titlu separat in tratat, Titlul IV cu articolele 74 la 84.
Acesta prevede reguli comune pentru transportul desfiasurat in statele membre,
conditii aplicabile transportatorilor ce-si desfdsoara activitatea pe teritoriul acestora,
precum si masuri privind siguranta transporturilor si modalitdti de imbunatatire a
acesteia, urmarind obiectivele tratatelor.

Tratatul de la Roma nu a atins baza infrastructurala a politicii europene de transport.

In 1962 apare primul plan comun pentru autostrdzi.?? Finantarea raméne in
sarcina si la latitudinea statelor membre.

In anii >70 obiectivul a fost liberalizarea pietii transporturilor, cresterea rolului acestui
sector economic $i sd inceapd o armonizare a politicii transporturilor cu politica
regionala.

O noud epoca a politicii comune in domeniul transporturilor a inceput in luna
iunie a anului 1985, cand Comisia Europeana a publicat Carta Alba privind finalizarea
Pietei Interne, care a subliniat aspectele de piata ale transportului.

La sfarsitul anilor 80 si la inceputul anilor 90, au fost inregistrate progrese
importante in ceea ce priveste liberalizarea si armonizarea politicilor de transport. La
sfarsitul anilor 80 au intrat in discutic si alte probleme privind dezvoltarea
infrastructurii, este vorba despre retelele trans-europene si impactul transporturilor

asupra mediului.?

% Uniunea Europeana (2010), Versiunea consolidatd a Tratatului privind Uniunea Europeand si a
Tratatului privind functionarea Uniunii Europene. Carta drepturilor fundamentale a Uniunii
Europene, Oficiul pentru publicatii al Uniunii Europene: Luxemburg, pg. 85, disponibil la
http://europa.eu/pol/pdf/qc3209190roc_002.pdf, accesat la 07/01/2014.

2t Zsolnay, T., (2004), Transportul in Uniunea Europeand (Kozlekedes az Europai Unioban),
Ministerul Externelor, Budapesta, pg. 2.

22 Direction Generale des Transports — Direction Développement et Modernisation (1962), Raport sur
la situation de ['infrastructure et et du parc des transports dans la Communaute, Tome Il, Routes et
circulation routiere, disponibil la University of Pittsburgh: http://aei.pitt.edu/45286/, accesat la
29/12/2013.

% Institutul European din Romania (2005), Politica in Domeniul Transporturilor, Editura MasterPrint
Super Offset, Bucuresti, pg. 1-2.
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in UE se constatd o debalansare a modalitatilor de transport. Transportul rutier si
aerian inregistreaza cresteri importante, in acelasi timp generand congestionare. In acelasi
timp potentialul de transport al cdilor ferate i al transportului maritim pe rute scurte
ramane insuficient exploatat. Astfel se pierd alternative de transport.

Uniunea Europeana a trebuit si trebuie sd vizeze promovarea dezvoltarii retelelor
transeuropene ca un element cheie pentru crearea Pietei Interne si consolidarea coeziunii
economice §i sociale.

Constructia retelelor trans-europene este un element important pentru cresterea
economica si crearea de locuri de munca. Aceastd dezvoltare include interconectarea si
interoperabilitatea retelelor nationale, precum si accesul la asemenea retele.

Despre atingerea obiectivelor legate de libera circulatie a persoanelor, marfurilor,
capitalului si a serviciilor, UE a stabilit si dezvoltat retelele transeuropene in domeniul
transporturilor (ideea retelelor transeuropene a aparut la sfarsitul anilor 1980, in
conexiune cu piata unicd propusd). La inceputul anilor ‘90 a aparut ideea coridoarelor

pan-europene, care in Uniunea Europeana sunt cunoscute sub denumirea de TEN-T.

Sinteza capitolului 4: Studiu de caz: Impactul infrastructurii autostradale
asupra cresterii economice in regiunile Centru, Nord-Vest, Vest in comparatie cu

regiunile Sud si Sud-Vest

In studiul de caz al tezei am elaborat o cercetare avind drept scop compararea
impactului infrastructurii autostradale asupra cresterii economice in perioada 2000 —
2010 in grupul de regiuni Centru - Nord-Vest — Vest si grupul regiunilor Sud si Sud-
Vest.

Este esential ca autostrazile construite in Romania sa fie capabile sa se alature
unei retele internationale bine stabilite, altfel nu se poate profita de avantajele
economice oferite de o autostradd in mod corespunzator. Dupa cum stim, Romania
este o tard de tranzit in sistemul de transport european intre pietele din Europa de Vest
si intre pietele din Ucraina, Rusia, Balcani si Asia.

Din aceastd pozitie, tara trebuie sa profite, de aceea este important ca Romania sa

asigure conditii adecvate tranzitului si comertului international.
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Calculele noastre si rezultatele acestor calcule demonstreaza ca in cazul in care
UE finanteaza constructia autostrazii, in Romania, se pot construi aproximativ 10 km
de autostrada intr-un an (pe un singur segment), iar in cazul in care finantarea se face
din partea Guvernului se pot construi 8 km de autostrada pe parcursul unui an (pe un
singur segment).

Dupa cum se vede din rezultatele noastre, in urmatoarea perioada analizata de
noi (2013 - 2025), se vor construi 1159 km de autostrazi noi, cu 1159 - 430,5 = 728,5
km mai mult decat in perioada anterioara (2001 - 2013), insemnand o crestere de
169%.

Prin metoda liniilor de tendintd am prezentat un scenariu presupunand ca
fenomenele si conditiile existente nu se vor modifica iar procesul nu va fi obiectul unor
interventii din exterior. Cu alte cuvinte conditiile exterioare procesului de construire al
sistemului de autostrdzi (planificare, finantare, capacitate administrativd) raman
neschimbate, nici nu se deterioreaza dar nici nu se amelioreazd. Am facut o prognoza in
sensul autostrazilor care vor fi construite n viitor. Aceastd prognoza am calculat-0 cu
ajutorul liniilor de tendintd. Cu aceasta calculare de tendintd am putut efectua o estimare

mai exacta a evolutiei autostrazilor in viitor (2013 - 2025).

Grafic 2: Estimarea constructiei de autostrazi in Roméania in perioada 2001-2025
cu ajutorul liniei de tendinta Polinomiala

y=0.053x°- 1.1733 + 14.274
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In momentul de fata (anul 2014) din punctul de vedere al abordarii economice,
la nivel mondial, existd doua curente diferite in domeniul politicii de transport, si
anume:

1) construirea si dezvoltare infrastructurii de transport conditioneaza dezvoltarea

economica;

2) construirea si dezvoltare infrastructurii de transport este riscantd in ceea ce

priveste dezvoltarea economicd, deoarece construirea autostrdzilor nu

garanteaza cresterea economica;
Pérerea noastra este ca o infrastructurd de transport bine dezvoltata este vitald pentru o
crestere economicd (varianta nr. 1) deoarece o infrastructura bunda genereaza o
crestere a cererii, creeazd noi locuri de munca, ajutd la cresterea volumului
investitiilor strdine directe, etc.

In analiza noastra am folosit indicatorii economici ai regiunilor Centru, Nord-
Vest, Vest, in comparatic cu cei ai regiunilor Sud si Sud-Vest in perioada 2000 —
2010. Pentru calcularea rezultatelor ne-am folosit versiunea 19 a programului de
statisticd SPSS.

Indicatorii economici cu care am lucrat sunt urmatorii:

- somerii inregistrati si rata somajului;

- castigul salarial nominal mediu net lunar pe activitati ale economiei nationale;

- produsul intern brut regional;

- produsul intern brut regional pe cap de locuitor;

- numarul intreprinderilor active pe activita{i ale economiei nationale;

- cifra de afaceri din unitatile locale, pe activitati ale economiei nationale;

- activitatea de cazare turistica;

In cazul indicatorilor economici analizati se poate dovedi ci in regiunile unde exista
autostrazi sau autostrazile sunt in constructie, nivelul de dezvoltare este mai mare
decat 1n regiunile in care nu se regdsesc autostrazi.

Prin analiza indicatorilor folosifi in studiu am ajuns la concluzia ca regiunile Centru,
Nord-Vest si Vest poseda cele mai bune valori la majoritatea indicatorilor (unde
constructia autostrazilor este in curs executie), iar doar in cazul a doi indicatori Se va

regasi regiunea Sud pe primul loc (unde majoritatea autostrazilor sunt deja construite).
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Perioada de crizd economica si financiard in noile state membre, paradoxal, dar
poate fi perceputa in anumite situatii, ca fiind generatoare de progres. Acest fapt este
argumentat de nevoia de “adaptare” care presupune elaborarea de noi politici si
strategii pentru a fi in masura de a evolua, cum ar fi politica comuna a transporturilor.
Totalitatea eforturilor concentrate inspre gasirea de noi solutii de restabilirea

echilibrului, de armonizare si aliniere, conduce in final la o crestere economica.

Concluzii si propuneri finale

Armonizarea intereselor infrastructurale ale noilor state membre in vederea alinierii

la standardele Uniunii Europene constituie o cerintd si in paralel o “provocare” foarte
importanta in zilele noastre.
In opinia noastrd construirea infrastructurii autostradale trebuie si fie in favoarea
performantei economiei nationale. O infrastructurd bine proiectatd este o conditie
necesara dar nu si suficientd pentru cresterea eficientei a activitatii economice a unei tari,
contribuie in mod direct si indirect la asigurarea stabilitatii macroeconomice, este una
dintre cele mai eficiente modalitati de dezvoltare economica regionald, in acelasi timp
faciliteaza conexiunea intre Romania si alte state din Europa. Trebuie s& mentionam
faptul ca lipsa unei infrastructuri corespunzatoare poate produce dezechilibre economice.

Pe parcursul prezentei lucrari unele dintre obiectivele centrale au constat in
evaluarea avantajelor economice ale autostrazilor si prognozarea lungimii probabile a
autostrazilor care se vor finaliza in Romania in perioada 2013 — 2025. Principalele ipoteze
de lucru au fost urmatoarele:

- am presupus ca in acele regiuni unde autostrazile sunt In constructie sau sunt

construite deja, indicatorii economici sunt mai buni (de ex: rata somajului este

mai scazuta, numarul IMM-urilor este mai mare, valoarea PI1B-ului regional este
mai mare, etc.) decat In acele regiuni, unde nu exista segmente de autostrazi,

- In perioada 2013 — 2025 se vor construi mai multe autostrazi in Roméania decat

in perioada 2001 — 2013;

Punctul nodal al acestui demers stiintific 1-a constituit furnizarea unor raspunsuri la
ipotezele noastre, care continud sd suscite interesul nu numai economistilor ci §i a

simplilor cetateni ai arii noastre.
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Luand in considerare aspectele amintite, rezultatele obtinute in urma aplicarii
diferitelor metodologii de testare (pe baza metodelor de cercetare enuntate anterior) pot fi
rezumate astfel:

- am prezentat o estimare (prognoza) a evolutiei autostrazilor in viitor cu ajutorul

liniilor de tendintd, menita sa furnizeze puncte de reper unor planificari ce urmeaza

a fi facute. In acelasi timp am ficut prognozarea unor rezultate asteptate legate de

construirea autostrdzilor in Romania in perioada 2013-2025. Construirea

autostrazilor constituie un pilon esential al cresterii economice a fiecarei economii
in Uniunea Europeand, iar construirea acestor retele in Romania pe baza
experientelor din anii trecuti, necesita un interval lung de timp.

- atdt proba One Sample T Test cat si One-Way Anova au ardtat in mod

semnificativ in mare majoritate in analiza Intreprinsd de noi ca autostrazile sunt

justificate din punct de vedere economic si se poate demonstra utilitatea economica

a acestora;

- concluzia generala ce poate fi desprinsd in urma acestei analize este aceea ca

autostrazile construite au un impact pozitiv asupra economiei regionale ca urmare,

strategiile viitoare trebuie orientate inspre construirea unor noi autostrazi,
Alte contributii personale - in plus fata de cele prezentate anterior, pe baza rezultatelor
rationamentelor noastre - sunt:

- structurarea cunostintelor referitoare la cadrul conceptual al politicii de dezvoltare

regionala si a politicii transporturilor in UE prin parcurgerea unei vaste bibliografii

care insumeaza numeroase articole si studii de specialitate care ne-au permis
prezentarea impactului existentei autostrazilor asupra cresterii economice;

- stabilirea unui fir evolutiv privind constructia autostrazilor in Romania;

- analiza comparativda a diferitilor indicatori economici in diferite regiuni de

dezvoltare;

- identificarea unei noi relatii ”autostradia-economie” in vederea demonstrarii sansei

sporite a unei cresteri economice 1n prezenfa autostrdzilor precum si pentru

dezvoltarea durabil;

- noile state membre ale UE printre care si Romania, inregistreaza cresteri privind

constructia autostrazilor, dar prin raportare la media UE mai sunt necesare a fi

intreprinse numeroase actiuni,
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Dupa parerea noastra autostrazile trebuie construite de-a lungul principalelor
rute transeuropene, nationale si cele mai justificate drumuri europene din punct de
vedere economic. In cazul autostrizilor trebuie avuti in vedere deplasarea si
deservirea potrivita a circulatiei internationale si a circulatiei de tranzit, iar tara trebuie
sa profite din aceasta situatie din punct de vedere economic.

Consideram ca este necesara claborarea - pe baza rezultatelor - a unui set de
propuneri privind proiecte de autostrdzi in viitor in Romania. Din acest motiv cautam
raspunsul la urmatoarea intrebare: Cum ar trebui sa fie proiectata reteaua de
autostrazi in Romdnia in viitor in scopul asigurarii unei cresteri economice adecvate?

In conformitate cu acest context considerim utile urmitoarele posibile
propuneri (recomandari). Suntem de pérere cd, ar mai trebui sd se construiascad cel
putin 5 autostrazi si 2 drumuri de legatura pentru un trafic rutier adecvat in Romania.
Propunerile noastre pentru autostrdzi iau in calcul traseele drumurilor europene care
traverseaza tara. Aceste drumuri europene sunt cele mai aglomerate drumuri din
Romania in momentul de fatd si se asteapta o crestere a circulatiei pe aceste drumuri
in viitorul apropiat. Exista clar necesitatea reechilibrarii distributiei traficului rutier.

In concluzie suntem de parere ci ar fi necesara realizarea a cel putin 360 km
(Lugoj — Drobeta-Turnu Severin — Craiova — Calafat) + 60 km (Timisoara — Moravita)
+ 56 km (Bucuresti - Giurgiu) + 310 km (Focsani — Botosani - Suceava — Siret) + 185
km (Bistrita — Vatra Dornei — Campulung Moldovenesc — Suceava) = 971 km de
autostrazi in viitorul apropiat pentru o circulatie mai eficienta, sigurd si rapida in
Romaénia.

Pe baza rezultatelor provenite din studiul de caz, apreciem ca intre anii 2013 - 2025 se
vor construi aproximativ 1159 km de autostrazi, ceea ce inseamna ca se pot construi
toate autostrazile cuprinse in propunerile noastre.

In plus suntem de parere, ci ar trebui sa fie construite doud drumuri de legatura (2X2

benzi) intre Craiova - Al si intre Sebes (Al) - Turda (A3).
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Figura 1: Propunerile noastre de autostrizi pe viitor in Romania
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Sursa: Prelucrare date autor pe baza informatiilor furnizate de CNADNR in februarie 2014.

Luand in considerare toate aceste aspecte trebuie amintit faptul ca prezenta

lucrare de doctorat reprezintda doar punctul de plecare in studierea impactului

autostrazilor asupra economiei regionale. Analize economice precise si evaluarea

impactului pot fi efectuate eficient doar in cazul autostrazilor finalizate.

Din moment ce in regiunile analizate de noi nu exista autostrazi finalizate care sa aiba

legdturi cu alte autostrazi nationale sau internationale, nu putem sa efectuam o analiza

precisa despre impactul acestora asupra economiei regionale.

Mentionam de asemenea posibilitatea extinderii ipotezelor de analizd ale prezentei

lucrari prin includerea in esantionul de cercetare si a indicatorilor altor regiuni de

dezvoltare din Romania, chiar si regiunilor altor tari care au statutul de membru

Uniunii Europene.

al
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Punctul final al acestei cercetdri este marcat de evidentierea principalelor
contributii la literatura de specialitate mai ales europeand din domeniu dar si limitelor
intalnite in randul oricarei cercetari. Desi rezultatele obtinute au o ancorare profunda
privind autostrdzile Romaniei, trebuie mentionate si limitele cercetarii intreprinse
dintre care amintim accesul dificil la datele cu privire la construirea autostrazilor,
adicd la baza de date CNADNR. Analiza impactului autostrazilor asupra cresterii
economice cu ajutorul indicatorilor economici a reprezentat o adevarata provocare cu
care ne-am confruntat.

Consideram cd propunerea unor masuri de imbunatdtire pe baza analizei
economice realizate de catre noi poate contribui intr-o masura semnificativa la
cresterea traficului avand drept rezultat cresterea economica.

In acest context, politica in domeniul transporturilor in Romania trebuie si se
adapteze cerintelor aflate intr-o continud dinamicd de la nivelul economiei Uniunii
Europene si sa serveasca intr-o masura substantiald obiectivele UE 1in scopul

dezvoltarii economice si sociale durabile a Romaniei in secolul al XXI-lea.

24



Importanta transporturilor in politica regionald. Studiu de caz: perspective ale
infrastructurii autostradale in regiunile Centru - Nord-Vest — Vest.

BIBLIOGRAFIE SELECTIVA

Carti, articole si studii de specialitate

10.

Armstrong, H. & Taylor, J., (2000), Regional economics and policy, Blackwell
Publisher, 3rd Edition, Oxford.

Annoni, P. & Dijkstra, L., (2013), EU Regional Competitiveness Index, JRC
Scientific and Policy Reports - European Commission, Publications Office of the
European Union, Luxembourg.

Barde, J.P. & Button, K., (ed.), (1990), Transport policy and the environment: six
case studies, Earthscan Publications, London.

Borbely, L., (2011), Modele de dezvoltare regionala in Uniunea Europeand si
Romdnia, Presa Universitara Clujeana, Cluj-Napoca.

Constantin, D.L., (2004), Elemente fundamentale de economie regionala, Editura
ASE, Bucuresti.

Constantin, D. L., (fa.), Economie si politici regionale — suport de curs,
Universitatea Alexandru Ioan Cuza din Iasi — Centrul de Studii Europene,
disponibil la
http://lwww.cse.uaic.ro/_fisiere/Documentare/Suporturi_curs/I11_Economie_politi
ci_regionale.pdf.

Csutak, I. (2013), Projected motorway construction in the Central, North-
Western and Western regions of Romania between 2001-2025, Review of
Economic Studies and Research Virgil Madgearu, Vol. VI, No. 2.

Csutak, 1. (2013), Projected motorway construction in the Central and North-
Western Regions of Romania between 2013-2021, Acta Universitatis Danubius —
(Economica Journal, Vol. IX, No. 5.

Csutak, I. (2013), Estimated date of completion of the planned motorway
segments in the Central, North-Western and Western regions of Romania, Annals

of the “Constantin Brancusi” University of Targu Jiu, Economy Series, No.
5/2013.

Fleischer, T., (2007), Coridoare transeuropene. Extinderea celor existente sau
dezvoltarea unei refelei pan-europene? (Transzeuropai folyosok: A meglevok
hosszabbitgatasa, vagy egy osszeuropai halozat kialakitasa?), In: Glatz, F., (ed),
(2007), Balcanii si Ungaria. Schimbare modului de gandire in politica externa?
(A Balkan es Magyarorszag. Valtas a kulpolitikai gondolkodasban?), Academia
Ungara de Stiinte — Centrul de Cercetare Sociald (Institutul Europa), Budapesta.

25



11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

Importanta transporturilor in politica regionald. Studiu de caz: perspective ale
infrastructurii autostradale in regiunile Centru - Nord-Vest — Vest.

Glenn, J.C. & Gordon, T.J., (ed), (f.a.), The Millennium Project, Futures
Research Methodology - V2.0, Scenarios By Jerome C. Glenn and The Futures
Group International, disponibil la
http://www.cgee.org.br/atividades/redirKori/3310.

Gordon, G.L., (2012), Reinventing local and regional economies, CRC Press —
Taylor&Francis Group, Boca Raton.

Halaskova, M. & Halaskova, R., (2009), Administrative territorial structures in
EU countries and their Specifics, University of Pardubice.

Hoover, E.M. & Giarratani, F., (1999), An Introduction to Regional Economics,
West Virginia University, Morgantown.

Hutkai, Zs, (2012), Politica Regionala, abordarea multilaterala a conceptului de
politica regionala (A regionalis politika, a regio fogalmanak tobboldalu
megkozelitese), revista stiintifica al Universitatii Nationale de Serviciului Public
din Budapesta, nr. 2012/1.

Inotai, A. & Henriot, A., (1996), Economic interpretation between the European
Union and the Central and Eastern European countries, Working Papers -
Hungarian Academy of Sciences: Institute for World Economics, No. 68.,
Budapest.

Johnston, R.J. & Gregory, D. & Pratt, G. & Watts, M. (ed), (2000), The
Dictionary of Human Geography, 4th edition, Blackwell Publishers Ltd, Oxford.

Lengyel, 1., (2003), Competitie si dezvoltare teritoriald: competitivitatea
teritoriilor in Ungaria (Verseny es teruleti fejlodes: tersegek versenykepessege
Magyarorszagon), Editura JatePress, Szeged.

Lutas, M., (1998), Bazele microeconomiei, Editura Risoprint, Cluj-Napoca.

Lutas, M., (1999), Integrarea economica europeand: necesitatea, posibilitatea si
oportunitatea integrarii economiei romdnesti in Uniunea Europeana, Editura
Economica, Bucuresti.

Lutas, M., (2003), Fundamentele economiei de piata, Editura Risoprint, Cluj-
Napoca.

Lutas, M., (2004), Uniunea Europeand: mecanismul integrarii, Editura Dacia,
Cluj-Napoca.

Lutas, M. & Cailea, S., (2005), Economie Europeand, Editura Imprimeria
Ardealul, Cluj-Napoca.

MacFeely, S. & Moloney, R. & Keneally, M., (2011), A Study of the NUTS 2
Administrative Regions using Input-Output Analyses, Journal of the Statistical
and Social Inquiry Society of Ireland, Vol. XL.

26


http://goya.ceu.hu/search~S0?/tWorking+papers+%28Institute+for+World+Economics.+Hungarian+Academy+of+Sciences%29+%3B+no.+68/tworking+papers+institute+for+world+economics+hungarian+academy+of+sciences+no+++68/-3,-1,0,E/2browse
http://goya.ceu.hu/search~S0?/tWorking+papers+%28Institute+for+World+Economics.+Hungarian+Academy+of+Sciences%29+%3B+no.+68/tworking+papers+institute+for+world+economics+hungarian+academy+of+sciences+no+++68/-3,-1,0,E/2browse

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

Importanta transporturilor in politica regionald. Studiu de caz: perspective ale
infrastructurii autostradale in regiunile Centru - Nord-Vest — Vest.

Nemeth, N., (2005), Modelarea efectelor asupra structurii spatiale ale refelei de
autostrazi — cazul Ungariei (Az autopalya-halozat térszerkezet alakito hatdasai —
Magyarorszag esete), In: Faluvegi A., & Fazekas, K. & Nemes-Nagy, J. &
Nemeth, N., (2005), Locul si capul — piata fortei de munca si regionalism din
Ungaria (Ahely es a fej — munkapiac es regionalitas Magyarorszagon),
Academia Ungara de Stiinte — Institutul de Stiinfe Economice, Budapesta.

Nitu, I., (2010), Provocari la adresa analizei strategice. Studiu de caz:
Implicatiile razboiului ruso-georgian asupra echilibrului de putere in Eurasia,
Revista Romana de Studii de Intelligence, No. 3.

Novak, E., (2008), Dezvoltarea traseelor europene de transport (Az europai
kozlekedesi utvonalak fejlesztese), Universitatea Szechenyi Istvan din Gyor,
disponibil la http:/kitt.uni-obuda.hu/mmaws/2008/eloadasok/6-szekcio/novak-
eva.pdf.

Pacesila, M., (2004), Regionalizarea in statele Uniunii Europene, Academia de
Studii Economice din Bucuresti - Revista Administratie si Management Public,
Nr. 3/2004.

Pascariu, G., (2006), Analiza regionala si urbana (instrumente ale dezvoltarii
regionale §i spatiale) — suport de curs, Universitatea de Arhitecturd si Urbanism
,lon Mincu”, Bucuresti, diponibil la
http://www.cse.uaic.ro/_fisiere/Documentare/Suporturi_curs/I11_Analiza_regiona
la_%20si_urbana.pdf.

Pencea, R., (2009), Dezvoltarea transporturilor, solutie pentru cresterea

Logistica, edifia nr. 35.

Peres, L.G., (2009), Globalizare in raport cu libera circulatie, Editura Sitech,
Craiova.

Radulescu, M., (2005), Europa in migcare: libera circulatie a persoanelor in
contextul extinderii Uniunii Europe, Editura Tritonic, Bucuresti.

Sottys, J. & Lendzion, J., (f.a.), Scenarios for the Future in the Regional and
Local Territorial Planning, disponibil la
http://www.imp.gda.pl/fileadmin/scitechfound/Publikacje/CetscenE.doc.

Stancu, I. & Treanta, S. & Dumitru, L. I., (2010), Helsinki Corridors — Ways of
European Expansion and Development, Management&Marketing Journal,
Volumul VIII, nr. 1/2010.

Szatmari, Z. & Vancsa, |. (2006), Politica de transport in UE i transportul
feroviar (Az Europai Unio kozlekedespolitikaja es vasutkozlekedese) - Cerc
Stiintific Studentesc, Universitatea de Tehnologie si Economie din Budapesta.

Szigeti, E. (ed.), (2006), Studii teritoriale si de dezvoltare teritoriala (Terulet-eS
telepulesfejlesztesi ismeretek), Institutul de Administratie Publica Maghiara,
Budapesta.

27



37.

38.

39.

40.

Importanta transporturilor in politica regionald. Studiu de caz: perspective ale
infrastructurii autostradale in regiunile Centru - Nord-Vest — Vest.

Tari, A., (2004), Politica Regionala in Irlanda (Regionalis politika Irorszagban),
al IV-lea conferinta nationala al tinerilor regionalisti din Universitatea Szechenyi
Istvan din Gyor.

Vincze, M., (2008), Economia Europei. Aspecte teoretice si practice ale
integrarii economice europene (Europa Gazdasagtana. Az europai gazdasagi
integracio elmeleti es gyakorlati kerdesei), Presa Universitara Clujeand, Cluj-
Napoca.

Whitelegg, J., (1993), Transport for a Sustainable Future : the case for Europe,
Belhaven Press, London.

Zsolnay, T., (2004), Transportul in Uniunea Europeana (Kozlekedes az Europai
Unioban), Ministerul Externelor, Budapesta.

Publicatii ale organismelor nationale si internationale

Agentia pentru Dezvoltare Regionald Centru (2014), Planul de dezvoltare al
regiunii Centru 2014 - 2020, Alba Ilulia, disponibil la http://regio-
adrcentru.ro/Document_Files/ADElaborare%20PDR%202014-
2020/00001440/n4gyr_2.%20Analiza%?20socioeconomica.pdf.

Agentia pentru Dezvoltare Regionala Nord-Vest (2014), Planul de dezvoltare al
regiunii Nord-Vest 2014 — 2020, Cluj-Napoca, disponibil pe http://www.nord-
vest.ro/Document_Files/Planul-de-dezvoltare-regionala-2014-
2020/00001614/hfvs3_PDR%202014-
2020%20Transilvania%20Nord%20vers_febr 2014.pdf.

Agentia pentru Dezvoltare Regionala Sud Muntenia (2013), Planul de dezvoltare
regionala 2014-2020 al regiunii Sud Muntenia, Calarasi, disponibil pe
http://www.adrmuntenia.ro/imagini/upload/pdr20142020draft31iulie.pdf.

Agentia pentru Dezvoltare Regionald Vest (2014), Planul pentru dezvoltare
regonala 2014 — 2020, Timisoara, disponibil pe
http://www.adrvest.ro/index.php?page=articol&aid=1106.

Banca Nationala a Romaniei & Institutul National de Statistica (2013), Investitii
straine  directe in  Romdnia in anul 2012, disponibil la
http://www.bnro.ro/Investitiile-straine-directe-(ISD)-in-Romania-3174.aspx.

Comisia Brundtland (1987), Our common Future, disponibil la http://www.un-
documents.net/our-common-future.pdf.

Comisia Europeanda & Guvernul Romaniei (1997), Carta Verde a Dezvoltarii
Regionale in Romdnia, Programul Phare, Bucuresti.

Comisia Europeana - Directia Generala Politica Regionala (2011), Politica de
coeziune 2014-2020. Investitii in crestere economicd §i ocuparea fortei de
munca, Oficiul pentru Publicatii al Uniunii Europene, Luxemburg.

28



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Importanta transporturilor in politica regionald. Studiu de caz: perspective ale
infrastructurii autostradale in regiunile Centru - Nord-Vest — Vest.

Commission of the European Communities (1985), Completing the Internal
Market — White Paper from the Commission to the European Council, Brussels.

Commission of the European Communities (1992), The Future Development of
the Common Transport Policy: A Global Approach to the Construction of a
Community Framework for Sustainable Mobility, White Paper, Luxembourg:
Office for Official Publications of the European Communities (1993).

Commission of the European Communities (1993), Growth, competitiveness,
employment. The challenges and ways forward into the 21st century, White Paper
— parts A and B, Luxembourg: Office for Official Publications of the European
Communities.

Commission of the European Communities (1995), Towards fair and efficient
pricing in transport. Policy options for internalising the external costs of
transport in the European Union, Green Paper, Brussels.

Commission of the European Communities (2001), European Transport Policy
for 2010: Time to Decide, White Paper, Brussels.

Communaute Economique Europeenne - Commission (1961), Memorandum sur
[’orientation a donner a la politique commune des transports, Bruxelles,
disponibil la University of Pittsburgh:
http://aei.pitt.edu/view/eusubjects/H033006.html#gr.

Compania nationald de autostrdzi si drumuri nationale din Romania (fa.),
Proiecte  CNADNR comune cu alte Institutii Europene, disponibil la
http://www.cnadnr.ro/docs/pagini/proiecte%20cu%20impact%20international.pdf.

Comunidad Andina - Secretaria General (2003), Estadisticas Andinas en Mapas
de Acuerdo a la Nomenclatura de Unidades Territoriales Estadisticas, disponibil
la http://intranet.comunidadandina.org/documentos/dinformativos/sgdi564.pdf.

Council of European Municipalities and Regions (f.a.), Local and Regional
Government in Europe - Structures and competences, disponibil la
http://www.ccre.org/docs/Local_and _Regional_Government_in_Europe.EN.pdf.

Direction Generale des Transports — Direction Développement et Modernisation
(1962), Raport sur la situation de ['infrastructure et et du parc deS transports
dans la Communaute, Tome IlI, Routes et circulation routiere, disponibil la
University of Pittsburgh: http://aei.pitt.edu/45286/.

ECORYS Nederland BV (2006), Strategic Evaluation on Transport Investment
Priorities under Structural and Cohesion Funds for the Programming Period
2007-2013, No 2005.CE.16.AT.014, Synthesis Report, Final, Client: European
Commission, DG-REGIO, Rotterdam, disponibil la
http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/evaluation/pdf/strategic_tra
ns.pdf.

29



20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

Importanta transporturilor in politica regionald. Studiu de caz: perspective ale
infrastructurii autostradale in regiunile Centru - Nord-Vest — Vest.

ECORYS Nederland BV (2006), Study on Strategic Evaluation on Transport
Investment Priorities under Structural and Cohesion funds for the Programming
Period 2007-2013, No 2005.CE.16.0.AT.014, Country Report Romania, Final,
Client: European Commission, DG-REGIO, Rotterdam, disponibil Ila
http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/evaluation/pdf/evasltrat_tra
n/romania.pdf.

European Commission - Directorate General VII (1998), Status of the Pan-
European Transport Corridors and Transport Areas, Prepared by the TINA
Office Vienna.

European Commission (2005), Trans-European Transport Network — TEN-T
priority axes and projects 2005, Luxembourg: Office for Official Publications of
the European Communities.

European Commission (2011), Regions in the European Union — Nomenclature
of territorial units for statistics NUTS 2010/EU-27, Eurostat: Methodologies &
Working papers, Luxembourg: Publications Office of the European Union.

European Commission (2011), Communication from the Commission to the
European Parliament, the Council, the European Economic and Social
Committee and the Committee of the Regions, a budget for Europe 2020,
Brussels, diponibil la
http://ec.europa.eu/budget/library/biblio/documents/fin_fwk1420/MFF_COM-
2011-500 Part_1_en.pdf.

European Commission (2012), Connecting Europe Facility, Investing in
Europe’s Growth 2014 — 2020, Directorate General for Mobility and Transport,
Directorate B — European Mobility Network, Brussels.

European Commission (2013), EU transport in figures 2013, Statistical
Pocketbook 2013, Luxembourg: Publications Office of the European Union.

Federatia Nationald Mine-Energie — Departamentul National Securitate, Sanatate
in Munca si Pregitire Profesionala (f.a.), Regiunea de Dezvoltare Sud-Vest
Oltenia, disponibil la
http://dnssmpp.fnme.ro/files/Regiunea%20de%20Dezvoltare%20Sud-
Vest%200ltenia.pdf.

Government of Romania — Ministry of Transport (2013), Sectoral Operational
Programme Transport 2007-2013, Bucharest, disponibil la
http://www.ampost.ro/fisiere/pagini_fisiere/FINAL+SOPT+Dec+Modified+prog
ramme-+version+4[1].pdf.

Guvernul Romaniei — Ministerul Dezvoltarii Regionale si Turismului (fa.),
Craiova — Pol de crestere in industria constructoare de masini si electrotehnica,
disponibil la http://www.mdrl.ro/printeaza.php?p=598.

Institutul European de Statistica — Eurostat (2009), Glosar de termeni din
domeniul statisticii transporturilor, Document pregatit de catre Grupul de lucru
privind statistica transporturilor Eurostat — ITF - CEE-ONU, editia a [V-a.

30



31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

Importanta transporturilor in politica regionald. Studiu de caz: perspective ale
infrastructurii autostradale in regiunile Centru - Nord-Vest — Vest.

Institutul European din Romania (2005), Manualul Afacerilor Europene, Editura
MasterPrint Super Offset, Bucuresti.

Institutul European din Romania (2005), Politica in Domeniul Transporturilor,
Editura MasterPrint Super Offset, Bucuresti.

Institutul National de Statistica (2006), Anuarul Statistic al Romaniei 2006,
Bucuresti.

Institutul National de Statistica (2011), Anuarul Statistic al Romdniei 2011,
Bucuresti.

Judgment  of  the Court (1985), disponibil la http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:61983CJ0013:EN:PDF.

Ministerul  Transporturilor (2007), Programul Operational Sectorial de
Transport 2007-2013, Bucuresti, disponibil la
http://www.ampost.ro/fisiere/pagini_fisiere/POS_Transport_final RO _vers 1 12
_07_2007.pdf.

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii (2012), Document Cadru de
Implementare a Programului Operational Sectorial “Transport” 2007-2013,
Bucuresti, disponibil la http://www.fonduri-
ue.ro/res/filepicker_users/cd25a597fd-
62/Doc_prog/dci/5_DCI_POST/18.12.2012/DCI-%20POST.v4.18.12.2012.pdf.

Parlamentul European (2009), Transport si turism — ghid practic, Directia
Generala Politici Interne — Departamentul Tematic — Politici Structurale si de
Coeziune, Luxemburg — Oficiul pentru publicatii Oficiale ale Comunitatilor
Europene.

Primaria Municipiului Timisoara - Directia Dezvoltare, Serviciul Dezvoltare
Locala si Integrare Europeana (2010), Plan Integrat de Dezvoltare — Polul de
crestere Timisoara, disponibil la
http://www.primariatm.ro/uploads/files/caracterizare_generala.pdf.

Pro Ruris Kkt. (2005), Program de Dezvoltare — Euroregiunea Ister-Granum
(Fejlesztesi Program — Ister-Granum Euroregio), volumul 1, disponibil la
http://lwwwe.istergranum.hu/tanulmanyok/fejlesztesi_terv/fejlesztesiprograml.pdf.

TEN-STAC (2004), Scenarios, Traffic Forecasts and Analyses of Corridors on
the Trans-European Network, part 1lI, Project co-ordinator: NEA Transport
research and training BV (Project funded by the European Community),
disponibil la
http://ec.europa.eu/ten/transport/documentation/doc/2004_09 ten stac_part2.pdf.

Uniunea Europeana — Comitetul Regiunilor (f.a.), Un nou tratat: un nou rol
pentru  regiuni  §i  autoritatile  locale,  Bruxelles,  disponibil la
http://cor.europa.eu/en/documentation/brochures/Documents/b7ec3799-7603-
4fb6-8ab6-63b4bd4b38ad.pdf.

31



43.

44,

45.

46.

47.

Importanta transporturilor in politica regionald. Studiu de caz: perspective ale
infrastructurii autostradale in regiunile Centru - Nord-Vest — Vest.

Uniunea Europeana — Politica Regionala (2007), Politica de coeziune 2007-2013.
Comentarii §i texte oficiale, Luxemburg: Oficiul pentru Publicatii Oficiale ale
Comunitatilor Europene.

Uniunea Europeana (2008), [n slujba regiunilor — Politica regionald a UE 2007-
2013, Oficiul pentru Publicatii al Uniunii Europene: Luxembourg.

Uniunea Europeana (2010), Versiunea consolidata a Tratatului privind Uniunea
Europeana si a Tratatului privind functionarea Uniunii Europene. Carta
drepturilor fundamentale a Uniunii Europene, Oficiul pentru publicatii al
Uniunii Europene: Luxemburg, disponibil la
http://europa.eu/pol/pdf/qc3209190roc_002.pdf.

Universitatea Babes-Bolyai - Facultatea de Stiinte Politice, Administrative si ale
Comunicarii, (f.a.), Analiza politicilor regionale - suport de curs, disponibil la
http://www.apubb.ro/wp-
content/uploads/2011/02/Politici_regionale_Suport_de_curs.pdf.

World Economic Forum (2013), Global Risks 2013, Eighth Edition, Insight
Report - An Initiative of the Risk Response Network, Cologny.

Surse internet

10.
11.

Aguas de las Cuencas Mediterraneas S.A.
www.acuamed.es/en/european_funds.asp.

Comisia Europeana: www.ec.europa.eu/index_ro.htm.

Compania nationald de autostrazi si drumuri nationale din Romania:
www.cnadnr.ro.

Comunidad Andina:
www.comunidadandina.org/normativa/dec/anexoDEC534.pdf.
http://intranet.comunidadandina.org/Documentos/decisiones/DEC534.doc.

Consiliul ~ Uniunii  Europene:  www.consilium.europa.eu/council/council-
configurations?lang=enttte.

Institutul European de Statistica — Eurostat:
www.epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/eurostat/home/.
Institutul National de Statistica: Www.insse.ro.

Ministerul Transporturilor: www.mt.ro/traceca/retele_cor.html.

Parlamentul European: www.europarl.europa.eu/committees/ro/tran/home.html.

www.130km.ro.

www.europa.eu/legislation_summaries/transport/index_ro.htm.

32



