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Introducere

Procesul intens de urbanizare la care omenirea a asistat in ultimii 200 de ani a creat
nenumdrate asezari si grupuri de asezari urbane, producand schimbari ireversibile in amenajarea si
organizarea teritoriului. Dintre gruparile de asezari conurbatiile reprezintd o categorie aparte, o
categorie nascutd din necesitatea de colaborare intre doud sau mai multe asezari pentru a oferii conditii
optime de viata locuitorilor proprii.

Ignorate sau adesea confundate cu aglomeratiile urbane sau cu ariile metropolitane,
conurbatiile au fost identificate in toate tarile cu un grad mare de urbanizare. Pentru intdia oara
conurbatiile au fost descrise in Marea Britanie, tard cu un vast sistem urban, apoi in Franta, Tarile de
Jos, Germania devenind gradual recunoscute la nivel mondial. In Romania studiul conurbatiilor s-a
lasat mult asteptat, reteaua urbana fiind slab dezvoltata pana la inceputul aniilor 1950.

Lucrarea de fatd isi propune studierea in detaliu a zonei Deva - Hunedoara, denumita in
continuare ,,Conurbatia Deva - Hunedoara” pentru a intelege modul in care aceasta s-a format,
functioneazi §i cum se va dezvolta. In lipsa unor lucririi de referintd pentru spatiul geografic
romanesc consideram ca lucrarea de fatd poate deveni un exemplu in ceea ce priveste modul in care
viitoarele conurbatii romanesti vor fi studiate.

Studiul este impartit in 9 capitole ce trateaza toate problemele referitoare la aparitia evolutia si
dezvoltarea viitoare a conurbatiei. Din cele 9 capitole doar primul este teoretic, rolul sau fiind acela de
a familiariza cititorul cu conceptele prezentate. Celelalte 8 capitole reprezinta partea aplicativa a
lucrarii, ce studiaza diferite aspecte legate de evolutia conurbatiei de la relief, hidrografie, utilizarea
terenurilor, resursele demografice, structuriile cu rol central pana la zone de influente.

In final mai trebuie mentionat faptul ca in procesul de elaborare al acestei lucrari o mare parte
a muncii a reprezentat-o culegerea datelor de la diferite institutii, volumul prezentat fiind unul foarte
mare. Nu trebuie neglijat nici faptul ca aceasta lucrare nu poate fi incadrata intr-un singur domeniu de
studiu, nu este nici o lucrare monografica, nici o lucrare statistica, nici un studiu de planificare
teritoriald sau de geografie regionald, reprezintd o impletire a tuturor acestora, devenind o sursa
valoroasa de informare pentru specialisti, cercetatori, autoritati locale si nu in ultimul rand oameni
simpli dornici sa cunoasé locul in care traiesc.

Acestea fiind spuse consider ca lucrarea de fatd reprezinta primul studiu integrat al unei zone
cu potential de conurbatie din Romania, studiu bazat pe ideea ca un teritoriu complex trebuie analizat
in profunzime din diferite perspective inainte de implementarea oricarei masuri de planificare

teritoriala.



1. Bazele teoretice si metodologice ale organizarii spatiului geografic

Conurbatia - definitie, structura si rol in cadrul sistemului de asezari

Conform Oxford Dictionary o conurbatie este ,,0 zond urband extinsa formata din unirea
suburbiilor unor orase mai mici cu un oras central mare” Etimologia cuvantului provine din
latinescul con (impreund) si urbus (oras) insemnand orase impreuna sau orase impreunate, termenul
fiind neologism de la nceputul secolului 20.

Termenul de conurbatie a fost folosit pentru prima datd de catre urbanistul englez Patrick
Geddes in cartea sa ,,Orase in evolutie”. In urma studiului asupra evolutiei sistemului urban de la
inceputul anilor 1900 din Maria Britanie acesta considera conurbatia ca fiind ,,0 arie extinsa formata
din mai multe orase de dimensiuni diferite care prin cresterea populatiei i extindere teritoriald s-au
unit ca sa formeze o zond urbanad si industriald continua”

In Marea Britanie conceptul de conurbatie a fost dezvoltat de catre ,,Comitetul
Interdepartamental pentru Mediul Social si Dezvoltarea Economica” (Interdepartamental Comitee on
Social and Economic Research) care in anul 1931 a propus urmatoarea definitie pentru conurbatie: ,,0
arie urband construita continud, ocupatd de o serie continua de cladiri, fabrici, parcuri urbane si
locuri de joacd i alte constructii care nu este separatd de cdtre terenuri tipice ruralului”*. Tn scurt
timp acest tip de arie a primit numele de ,,Brick and Mortar”, ,,zond caramida si mortar” datorita
efectului vizual puternic pe care il avea in contrast cu zonele rurale invecinate dominate de catre
culturi agricole si cladiri rasfirate.

Definitia conurbatiei din anul 1931 a fost completatd de catre Biroul de Recensamant din
Marea Britanie Tn anul 1951 astfel: ,,conurbatia se bazeaza pe unitdtile administratiei publice locale,
CU luarea in considerare a densitdatii populatiei. O localitate poate fi luata in considerare pentru
includerea intr-o conurbatie daca este atasatd puternic de unul din centrele conurbatiei pentru
muncd, cumpardturi, invagamant superior, activitati sportive sau divertisment”.

In Romania problematica conurbatiilor a fost dezbatuta relativ putin datorita particularititilor
sistemului urban, Gustav Gusti (1974, pag 114)* face referire la ,formatiuni sistemice
macroteritoriale ce se pot constitui fie intre subsisteme aldturate, fie intre subsisteme care dispun de o
relativa complexitate de profil, fie intre functiile cu acelasi profil a wunor subsisteme
monospecializate”. Fara prea multe alte detalii acesta di exemplu sistemele Galati-Bréila si Deva-
Hunedoara ca fiind sisteme complexe cu potential mare de cooperare.

Sintetizand continutul definitiilor si teoriilor anterior prezentate constatim acelasi colorar

ideatic comun, care constitue suportul elaborarii unei definitii acceptabile si ,,acoperitoare” asupra

1 G. W. S. Robinson, British Conurbations in 1951, *** articol scanat, localizat in baza de date J Store
% Gusti, G. (1974), Forme noi de asezare. Studiu prospectiv de sistematizare macroteritoriald, Editura Tehnica, Bucuresti



conceptului de conurbatie. Astfel definim conurbatia ca fiind ,,0 arie urband extinsd, policentricd,
aflata in contiguitate teritoriald intre a cdarei componente apar relatii stranse de colaborare in
vederea rezolvarii unor nevoi de interes comun, rezultate ca urmare a evolutiei lor plan-spatiale si a
distributiei diferentiate, cantitativ si calitativ a functiilor, respectiv a dotarilor cu rol de loc central”.

Tn cadrul acestui angrenaj teritorial, dominat de forte centripete pot fi cuprinse si aseziri rurale
interpuse Intre polii urbani majori, care contribuie diferentiat la sustinerea intregului edificiu, ca parte
integrantd a acestuia. Asezarile rurale interpuse se dezvolta sub presiunea celor doi centrii urbani
majori avand pe langa functia de cazare (sate - dormitor) si pe aceea de hinterland agricol si ecologic.
O altd functie peremptorie a acestora este aceea de spatiu tampon, o veritabila rezerva in edificarea
temporala a spatiului conurbatiei.

Tn definirea unei conurbatii specificul national actioneazi cu forta decisiva (ca Tn exemplul
nostru). In Roménia specificul retelei nationale de asezari in care cel mai important centru urban
depiaseste de putin 2 milioane de locuitori si In care marea majoritate a asezarilor de rangul 2 au sub
100.000 de locuitori este imposibil sd definim conurbatii milionare precum cele din Marea Britanie,
Franta, Germania sau alte state cu potential demografic extrem de ridicat. Fara indoiala factorul
demografic in determinarea conurbatiilor este extrem de important insd acesta trebuie redimensionat
pentru specificul spatiului geografic romanesc. In conditiile date consideraim ci definirea unei
conurbatii de 200.000 de locuitori reprezinta un lucru firesc in contextul national actual.

Geneza si evolutia unei conurbatii este un proces indelungat, Bejeau-Garnier considera ca:
,orasele ajung sd formeze o conurbatie pe parcursul dezvoltarii lor. In primele stadii, doud orase pot
avea relatii dar sunt prea indepartate pentru a forma o conurbatie. Dezvoltarea si rapiditatea
transporturilor modern a facut posibila apropierea necesard” $i ,,prin dezvoltarea lor, ele tind sa se

contopeasca intr-un ansamblu urban”.

Conurbatia Deva - Hunedoara - date generale si stadiul actual de dezvoltare

Conurbatia Deva - Hunedoara este o structura bipolara localizatd in partea central - vesticd a
Romaniei. La nivelul judetului Hunedoara conurbatia este localizata la confluenta raului Cerna cu raul
Mures, la contactul a patru mari unitati geografice: in partea de nord Muntii Apuseni cu subdiviziunea
Muntii Metaliferi, in partea de vest Muntii Poiana Rusca, in partea de sud Depresiunea Hategului, iar
in partea estica Dealurile Orastiei.

Conurbatia Deva - Hunedoara este situata la intersectia a doua linii de forta importante ale
teritoriului national astfel, de la est la vest avem un flux important de materie, energie si informatie
sub forma culuarului Muresului peste care este suprapus Colidorului IV PanEuropean de transport, iar
de la nord la sud unul din fluxurile regionale care fac legatura dintre nordul si sudul tarii de la Oradea
la Drobeta Turnu - Severin. Localizarea conurbatiei la intersectia dintre aceste doua fluxuri majore

precum si distanta mare fatd de principalele centre provinciale (Timisoara si Cluj - Napoca la 160



kilometri) ofera posibilitatea dezvoltarii ca si centru de echilibru situat la limita dintre provinciile
istorice Banat si Transilvania.

Actualmente relatiile dintre Deva si Hunedoara se afla in plina dezvoltare prin modernizarea
comuna a infrastructurii de transport, alimentarii cu apa potabila, proiectarea unui nou centru de
deseuri dar si prin sprijinirea dezvoltarii industriei. Astfel toate acestea fiind spuse conurbatia Deva -

Hunedoara se afla la sfarsitul fazei intermediare de dezvoltare.

Tabel 1. Date statistice generale ale conurbatiei Deva - Hunedoara

Denumire Numar localitati in Populatia in anul Suprafata in anul Densitatea generala
teritoriul administrativ 2002 2002(km?) (locuitori/ km?)
Municipiul Deva 5 69257 61,85 1119,75
Municipiul Hunedoara 6 71257 104,05 684,83
Total Deva — Hunedoara 11 140514 165,9 846,98
Oragul Simeria 7 13895 48,59 285,96
Oragul Calan 13 13030 93,54 139,22
Comuna Bacia 4 1797 29,04 61,88
Comuna Pestisu Mic 9 1290 49,95 25,82
Comuna Carjiti 5 798 45,82 17,41
Total conurbatie 49 171324 432,84 395,81
N
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Fig. 1. Pozitionarea conurbatiei la nivel judetului Hunedoara



2. Suportul fizico - geografic

Substratul geologic - suport pentru dezvoltarea conurbatiei
Complexitatea substratului geologic pe care se dezvolta conurbatia Deva - Hunedoara este
data de interactiunea dintre domeniul getic, domeniul danubian si magmatismul postorogenic,

interactiune care a dus la formarea unor structuri geologice inedite in zona.

Morfologia

Tn mare parte teritoriul ocupat de conurbatia Deva - Hunedoara coincide cu partea vestica a
Culuarului Depresionar Intramontan al Muresului, sectorul Sebes-Deva si cu Depresiunea Strei-
Cerna. In acest context morfologia devine unul din factorii principali ce determini edificarea
conurbatiei prin limitarile create. Incadrarea conurbatiei de citre unititiile montane si limitarea
intrarilor si iesirilor prin zonele de lunca accentueaza interdependabilitatea asezarilor din cadrul

conurbatiei una fata de cealalta. .

Geomorfologia si procesele geomorfologice specifice

Procesele geomorfologice din cadrul conurbatiei Deva - Hunedoara, prin amploarea lor
redusd, nu sunt in masurd sa determine constrangeri evidente in dezvoltarea si evolutia ulterioard a
conurbatiei. Comparativ cu procesele geomorfologice, relieful de ansamblu, prin complexitatea lui,
datda de prezenta unitatilor de culoar, deluroase si montane, a fost cel care a determinat actuala

configuratiei a vetrelor de asezari, a distributiei cailor de comunicatii etc..

Repartitia altitudinala a reliefului

Repartitia altitudinala a reliefului reprezinta un factor important, fiind baza analizei spatiale a
distributiei asezarilor. Identificarea treptelor de relief si incadrarea lor in clase altitudinale a
reprezentat un proces meticulos datorita diferentelor morfostructurale mari prezente pe teritoriul
conurbatiei.

La nivelul conurbatiei Deva-Hunedoara relieful de lunca, incadrat pana la nivelul altitudinal
de 240 metri ocupa un spatiu generos de 13445 de hectare (31,06%), relieful de deal, Tncadrat intre
241 si 600 metri ocupa 28883 hectare (66,74%), iar relieful de munte, Tncadrat la peste 600 m

altitudine ocupa suprafete restranse, 956 hectare (2,20%).

Reteaua hidrografica
Reteaua hidrografica in cadrul conurbatiei Deva - Hunedoara este in totalitate tributard raului
Mures care prin bazinul sau hidrografic (rang hidrografic III) dreneazd intreaga suprafatd,

reprezentand un total de 432 km’.



Solurile

La nivelul conurbatiei solurile prezintd o mare diversitate datoratd interactiunii dintre
substratul geologic, reteaua hidrografica, vegetatie si nu in ultimul rand factorul antropic. Pe teritoriul
conurbatiei intdlnim, datoritd complexului de factori genetici, patru mari clase de soluri: aluvisoluri,

utilizare multiple.

3. Utilizarea terenurilor

Modul de utilizare a terenurilor, ca rezultat al interactiunii geosistemelor dintr-un spatiu
geografic, este cel mai adecvat si mai la indemana parametru folosit pentru evaluarea, sub aspect
geografic, a potentialului de dezvoltare al unui teritoriu.

Distributia in teritoriu a diferitelor forme de utilizare a terenului accentueaza sau inhiba
dezvoltarea socio-economica bazatd pe nevoia de exploatare a resurselor intr-un cadru favorabil.

La nivelul conurbatiei modul de utilizare a terenurilor este dictat de catre specificul si evolutia

celor sapte unitati administrative componente.

Utilizarea terenului in anul 2012
teren arabil

pasuni si fanete

livezi i vii

paduri

vegetatie arbustiva in tranzitie
cursuri hidrografice

cai ferate si triaje

drumuri nationale, judetene
si comunale

strazi interne (urban+rural)
vetre de asezari

gradini si spatii verzi intravilane
zone industriale

terenuri degradate
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Fig. 2. Utilizarea terenului in anul 2012



Schimbari ale utilizarii terenurilor in cadrul conurbatiei

Procesul de schimbare a utilizarii terenurilor are la baza trei nevoi elementare ale societatii
umane: nevoia de hrana, nevoia de resurse naturale si nevoia de adapost. Satisfacerea acestor trei nevoi
elementare a Thsemnat modificarea constantd a mediului inconjurétor.

Cuantificarea modului Tn care utilizarea terenurilor intr-un anumit teritoriu s-a modificat de-a
lungul timpului este un proces dificil. Dificultatea consta in modul de evidentiere a schimbarilor la
nivel micro datorita lipsei informatiilor precise (cartografice sau de alta natura).

Evolutia utilizarii terenurilor in cadrul conurbatiei surpinde foarte bine elementele definitorii a
dezvoltarii conurbatiei: dezvoltarea industriei, dezvoltarea cailor de comunicatie si evolutia plan
spatiala a centrelor urbane unul inspre celdlalt. Aceste trei clemente ,,sudeaza” toate partile
conurbatiei, in tocmai in lungul liniilor de forta creand o structura unitara a carei evolutie este astazi
ireversibila. Toate elementele secundare reprezentate de catre terenuri agricole si suprafata forestiera
reprezinta elemente secundare care de-a lungul evolutiei conurbatiei s-au diminuat constant pentru a

facilita dezvoltarea conurbatiei.

Tabel 2. Evolutia utilizarii terenului in cadrul conurbatiei in perioada 1773 - 2012

’C\Il:t Total conurbatie - Total conurbatie - Total conurbatie - Total conurbatie -
Mod de folosire a anul 1773 anul 1924 anul 1976 anul 2012
terenului ondere suprafata ondere ondere ondere
suprafata (ha) P %) IZha)t p (%) suprafata (ha) P (%) suprafata (ha) P %)
1. Suprafati totali 43284 100 43284 100 43284 100 43284 100
2. Folosinti agricold: 27101,60 | 62,61 | 2606520 | 60,25 23589,74 | 54,50 | 22840,67 | 52,77
3. | Suprafata totald 15231 3518 | 1477870 | 34,14 14860,10 | 34,33 | 1491654 | 34,46
impadurita
4. Cursuri 323,30 0,75 352 0,81 362,04 0,83 362,04 0,85
hidrografice
5. Suprafete anexe
cdilor de 161,20 0,38 323,60 0,74 481,12 1,12 499,97 1,15
comunicatii
6. l:/;]’;z ;’e asezart 466,90 1,08 1544,30 3,56 2749,90 6,35 3246,75 7,50
7. | Suprafete ocupate ; ; 133,60 0,30 940,10 2,18 768,99 1,77
de zone industriale
8. Terenuri degradate - - 86,60 0,20 301,00 0,69 650,04 1,51
4, Dinamica populatiei

Studiul dinamicii populatiei conurbatiei Deva - Hunedoara in perioada 1850 - 2011 releva fara
indoiald o crestere a numarului de locuitori in cei peste 150 de ani studiati. Dinamica populatiei
conurbatiei, ca si a Romaniei de altfel, a avut mai multe perioade de evolutie (fig. 3):

- perioada 1850 - 1910 in care populatia a crescut constant de la 22248 locuitori Tn 1850 la

40472 locuitori In anul 1910 fiind alimentata de un spor demografic pozitiv;



- perioada 1910 - 1930 in care populatia a avut de indurat perioada de razboi si instabilitatea
economica se remarca mai mult printr-o stagnare astfel ca populatia creste de la 40472 la
40761 locuitori;

- perioada 1930-1992 se remarcd printr-o crestere continua i spectaculoasa a populatiei ca
urmare a politicilor economice si demografice impuse in general de catre regimul comunist,
populatia creste de la 40761 locuitori Tn anul 1930 la 192958 locuitori Tn anul 1992;

- perioada 1992 - 2002 poate fi considerata ca inceputul unei evolutii demografice negative.
Populatia scade de la 192958 locuitori in anul 1992 la 171324 locuitori in anul 2002;

- perioada 2002 - 2012 este o perioada de evolutie demografica negativa, populatia scade de la
171324 locuitori la 138091, principalele scaderi fiind in mediul urban.

evolutia demografica in conurbatia Deva - Hunedoara
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Fig. 3. Evolutia demografica in intervalul 1850 - 2012

Tabel 3. Densitatea generala a populatiei in perioada 1850 -2002

ensitatea generala
recensamant an | recensamant an | recensdmant an | recensdmantan | recensdmant an recensamant
Unitatea 1850 1910 1966 1992 2002 an2011
administrativa
Municipiul Deva 55,23 166,27 479,98 1268,19 1119,75 915,87
Municipiul Hunedoara 53,27 82,88 663,95 781,71 684,83 532,28
Orasul Simeria 50,03 156,53 230,72 294,52 285,96 244,78
Oragul Calan 58,61 77,47 136,28 157,55 139,22 112,68
Comuna Bacia 56,37 70,69 74,96 67,76 61,88 61,43
Comuna Pestisu Mic 47,22 50,23 38,41 26,04 25,82 23,52
Comuna Carjiti 30,44 47,01 29,65 18,87 17,41 14,53
Total conurbatie 51,40 93,50 296,15 445,79 395,81 319,03

La nivelul conurbatiei structura ocupationald a populatiei se diferentiaza net intre urban si
rural. In zonele rurale ponderea cea mai mare o detine populatia activa ocupati in sectorul primar si
secundar. Ponderea ridicatda din sectorul secundar este consecintd a navetismului, populatia fiind

ocupati in industria urbani adiacenti. In cadrul spatiului urban structura ocupationald a populatiei



active se diversificd in functie de importanta asezarii. Existd diferentieri clare intre cele 4 centre
urbane, diferentieri datorate evolutiei istorice ale acestora.

Tn sectorul primar erau angajate 2478 de persoane, reprezentand 3,14% din totalul populatiei
active. In sectorul secundar erau angajate 30398 de persoane, reprezentand 38,66% din populatia
activa. In sectorul tertiar sau al serviciilor erau angajate 36124 de persoane reprezentand 45,79% din
populatia activa. Sectorul tertiar este cel mai dinamic, aflandu-se in crestere constantd odatd cu
schimbarea regimului politic din 1989. Ponderea somerilor este de 12,41% existand diferentieri nete

intre mediul urban si cel rural.

d. Evolutia teritoriala a asezarilor

Organizarea administrativa

Organizarea administrativa reprezintd cea mai cuprinzatoare forma de amenajare a teritoriului
fiind principalul factor determinator al relatiilor dintre asezari dar si a pozitionarii structurilor cu rol de
loc central. Organizarea administrativa este dinamica, fiind influentatd de factorii socio-politici si de
evenimente istorice.

Evolutia administrativa a teritoriului studiat evidentiaza tendinta de centralizare si de reducere
a numarului de unitati administrative. Se evidentiaza in decursul evolutiei administrative dezvoltarea
centrelor urbane puternice Deva, Hunedoara, Simeria si Calan. Se observa de asemenea o stabilitate in
ceea ce priveste organizarea comunelor Carjiti si Bacia a caror suprafata si componenta s-a modificat
foarte putin din 1876 pana in prezent. De asemenea se observa cd marea majoritate a centrelor
administrative efemere din diferite perioade ale evolutiei au o evolutie socio-economicé negativa odata

cu pierderea rolului administrativ.

Asezarile urbane

Evolutia asezarilor urbane din cadrul conurbatiei, este bazatda pe dezvoltarea constructiilor in
cele mai favorabile zone disponibile. Astfel incepand inca din 1773 se observa tendinta de dezvoltare
pe terenuri situate in luncd sau pe terasele raurilor principale. Odatd cu dezvoltarea industriei si a
cailor de comunicatic se observa o tendintd evidentd de dezvoltare in lungul acestora. Deva si
Hunedoara au beneficiat din plin de dezvoltarea cailor de comunicatii acest lucru permitandu - le sa se
apropie si sd dezvolte relatii de cooperare.

In ceea ce priveste cuantificarea dezvoltirii teritoriale a centrelor urbane este evident ci cea
mai mare dezvoltare au avut-o Deva si Hunedoara, fiind favorizate de existenta unor nuclee de orase

inca din Evul Mediu.Orasele Calan si Simeria, din postura lor de centre urbane emergene, s-au



dezvoltat foarte bine in timpul industrializarii comuniste insa vor trebui sa isi regdndeasca strategia de

dezvoltare 1n interiorul conurbatiei preluand functii complementare nucleelor Deva si Hunedoara.

Asezarile rurale

Prezenta in numér mare la nivelul conurbatiei Deva - Hunedoara a agezarilor rurale reprezinta
consecinta dezvoltarii intr-un spatiu dinamic si extrem de competitiv. Intrucat este imperativ ca fiecare
asezare s contribuie la dezvoltarea conurbatiei cu resursele disponibile in mod natural am considerat

necesara studierea evolutiei teritoriale a tuturor celor 45 de asezari din cadrul conurbatiei.
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Fig. 4. Evolutia plan spatiala in cadrul conurbatiei Deva - Hunedoara

Evolutia socio-economica si teritoriald a asezarilor din conurbatia Deva - Hunedoara in
perioada 1773-2013 se datoreaza conlucrarii mai multor factori socio-economici si politici.

Cronologic primul factor care a influentat evolutia unor asezari a fost factorul politic respectiv
consolidarea puterii imperiului Hasburgic si extinderea influentei in Transilvania care indirect a dus
catre consolidarea rolului administrativ si economic a targurilor Deva si Hunedoara. Urmaétorul factor
determinant in evolutia asezarilor este unul economic, respectiv exploatarea resurselor de fier din

zona muntilor Poiana Rusca, care devine determinant pentru evolutia oraselor Hunedoara si Calan. Un



alt factor determinant in evolutia localitatilor este reprezentat de constructia caii ferate Arad - Alba
lulia i constructia ramificatilor Simeria - Petrosani respectiv Simeria - Hunedoara dar $i modernizarea
drumurilor. Acest factor a consolidat puterea administrativa a orasului Deva si a creat orasul Simeria.

Un factor social extrem de important pentru evolutia ulterioara a asezarilor din cadrul
conurbatiei se refera la procesul de colonizare a populatiilor de etnie maghiara si germand.

Unirea Transilvaniei cu Regatul Roméaniei din in 1918 poate fi considerat factorul socio -
politic care a creat premisele dezvoltirii economice ulterioare a zonei prin preluarea capacitatilor de
productie de la puterea maghiard si modernizarea lor. Preluarea puterii politice de catre fortele
comuniste reprezintd un factor politic complex, cu implicatii majore in ceea ce priveste dezvoltarea
economicd, sistematizarea, extinderea spatiald a asezarilor si cresterea demografica. Schimbarea
regimului politic Tn anul 1989 este ultimul factor cu implicatii majore in evolutia localitatilor din

cadrul conurbatiei Deva-Hunedoara.

Tabel 4. Tabel sintetic cu evolutia suprafetelor ariilor administrative in cadrul conurbatiei

unitate administrativa 1773 1896 1924 1976 1986 2011
Deva 51,67 ha 95,51 ha 210,35 ha 550,89 ha 858,37 ha 1139,01 ha
procent din extindere maxima 4,53% 8,38% 18,46% 48,36% 75,36% 100%
Hunedoara 34,38 ha 129,16 ha 228,04 ha 856,37 ha 1161,15 ha 1239,84 ha
procent din extindere maxima 2,77% 10,41% 18,39% 69,07% 93,65% 100%
Simeria 21,53 ha 86,41 ha 158,51 ha 336,20 ha 426,86 ha 501,88 ha
procent din extindere maxima 4,28% 17,21% 31,58% 66,98% 85,05% 100%
Calan 19,64 ha 45,99 ha 101,75 ha 276,10 ha 398,54 ha 479,52 ha
procent din extindere maxima 4,09% 9,59% 21,21% 57,57% 83,11% 100%
Bicia 6,76 ha 18,71 ha 42,41 ha 74,32 ha 101,85 ha 120,29 ha
procent din extindere maxima 5,61% 15,55% 32,25% 61,78% 84,67% 100%
Carjiti 6,06 ha 11,09 ha 41,90 ha 49,46 ha 54,60 ha 61,80 ha
procent din extindere maxima 9,80% 17,94% 67,79 80,03% 88,34% 100%
Pestisu Mic 6,50 ha 15,23 ha 39,58 ha 52,16 ha 68,79 ha 72,74 ha
procent din extindere maxima 8,93% 20,93% 54,41% 71,70% 94,56% 100%
total conurbatie 146,54 ha 402,10 ha 822,54 ha 2195,50 ha 3070,16 ha 3615,08 ha
procent din extindere maximi 4,05% 11,12% 22,75% 60,73% 84,92% 100%

Noi zone de extindere teritoriala la nivelul conurbatiei

Evolutia teritoriala a conurbatiei Deva - Hunedoara va depinde pe viitor de abilitatea
autoritatilor locale de a creea si implementa proiecte intr-o sferd largd de domenii, proiecte care sa
asigure o stabilitate socio - economica a zonei si care, in acelasi timp, sa creeze premisele dezvoltarii
de noi zone urbanizate la nivelul localitatilor componente a conurbatiei.

Principalele zone de dezvoltare vor situate (ca si pana acum) in lungul cailor de comunicatii
principale formand si dezvoltdnd benzile de dezvoltare existente. Principalele trei directii de
dezvoltare sunt grupate de-a lungul axelor rutiere Deva - Simeria, Deva - Hunedoara si Simeria -
Calan. Intr - o masura aseminitoare insa la o scard mai mica conurbatia se va extinde si de-a lungul
unor axe secundare care corespund unor parduri sau unor drumuri judetene sau comunale unde

suprafetele disponibile pentru constructii sunt in general mai mici.
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Fig. 5. Conurbatia Deva - Hunedoara - zone potentiale de dezvoltare plan-spatiala

6. Caile de comunicatie la nivelul conurbatiei

Structura cailor ferate

Toate liniile de cale feratd ce traverseazd conurbatia sunt parte integrantd a magistralei
principale de transport M200 Arad - Brasov ce are o lungime totala de 450 kilometri. Din aceasta se
desprinde magistrala secundarda M202 Simeria - Filiasi (211 kilometri) si linia secundara M207

Simeria - Hunedoara (15,4 kilometri).

Structura cailor de comunicatie rutiera
Conform clasificarii actuale iIn Romania, evidentiate si de catre V. Surd existd 4 categorii
majore de cdi de comunicatii rutiere: autostrdzi, drumuri nationale, drumuri judetene si drumuri

comunale. Tabelul 5 prezinta o situatie schematica a retelei de cai rutiere de la nivelul conurbatiei.

Tabel 5. Indicatori cantitativi ai retelei rutiere la nivelul conurbatiei Deva-Hunedoara

Drum National

Drum Comunal Drum Judetean Autostrazi Total
Expres European

Lungime Totala (km/%) | 49,8(23,91%) 106,55(52,38%) | 9,5(4,64%) | 33,9(1657%) |  51(2,5%) | 204,5(100%)

Densitate Retea Rutiera
(km/ 1000 km?) 1152 246,64 21,99 78,47 11,80 473,37




Propuneri de imbunatatire a retelei de transport rutier

In contextul dezvoltarii viitoare a conurbatiei legiturile rutiere intre diferitele zone devin de
importantd maxima determindnd evolutia teritoriald a asezarilor. Se impun urmatoarele masuri
complementare pentru dezvoltarea armonioasa a sistemului rutier: centura ocolitoare a municipiului
Hunedoara in partea vestica; prelungirea DJ 700 pe directia Santandrei - Pestisu Mare - Hunedoarg;
modernizarea drumului comunal Hunedoara - Batiz, constructia unui drum comunal pe directia
Simeria Veche - Totia - Petreni - Célan; constructia unui sens giratoriu la intersectia E68 cu E68B in
Santuhalm; desfiintarea trecerii la nivel cu calea feratd de la intersectia dintre M207 si E68; crearea de

pasarele pietonale peste drumurile eurpenee n zonele rurale intens circulate.

Circulatia rutiera in mediul urban

Reteaua de circulatie urbana este formata din totalitatea strazilor dintr-o localitate, strizi care
asigurd doua tipuri de circulatie, interna, care include toate tipurile de deplasari ale locuitorilor la/de la
locul de munca, deplasari de aprovizionare si pentru alte tipuri de deplasari ocazionale si externe sau
de penetratie cuprinde circulatia spre si dinspre oras.

Principalele disfunctionalitati identificate la nivelul municipiului Deva se refera la folosirea
excesiva a intersectilor de tip ,,T”, aglomerarea traficului in zona comerciald din est, functionarea
necorespunzatoare a DN7 ca si centurd ocolitoare, sistemul de cartiere de tip dreptunghiular si nu in
ultimul rand lipsa locurilor de parcare in cartiere.

Cele mai mari disfunctionalitdti indentificate la nivelul municipiului Hunedoara se refera la
lipsa unei centuri care sa preia traficul pe directia nord - sud , infrastructurd neadecvata pentru legatura
dintre traficul de cartier si cel magistral i nu in ultimul rand lipsa de spatii de parcare in cartiere.

Principalele disfunctionalitati identificate la nivelul orasului Simeria se refera la traficul intens
pe E68 si lipsa legaturilor secundare intre nordul si sudul orasului.

Principalele disfunctionalitati la nivelul traficului din orasul Calan se refera la izolarea intre

cele doud parti ale oragului precum si la legaturile slabe cu cartierul Criseni.

Model de transport in comun la nivelul conurbatiei

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezintd una dintre conditiile de existenta si evolutie
a conurbatiilor, transportul intre localitati asigurand conditiile necesare dezvoltarii urbane.

Pornind de la datele actuale ce se refera la transportul in comun in Deva si Hunedoara dar si
considerand cd mobilitatea este o conditie imperativa functionarii conurbatiei iar crearea unui sistem
integrat este o prioritate pentru dezvoltarea conurbatiei Deva - Hunedoara propunem urmitoarea

structura a sistemului public de transport de calatori:



- zona rogie corespunzatoare transportului local al centrelor urbane Deva, Hunedoara, Calan si
Simeria cuprinzand strict transport cu autobuze;

- zona albastra ce integreaza transportul rutier cu cel feroviar pentru o conectare eficientd a
principalelor fluxuri de trafic situate de-a lungul liniilor de forta;

- zona galbena deservita de microbuze ce va asigura conectarea optima a zonelor rurale cu

centrele urbane de-a lungul fluxurilor secundare de trafic.

Propunere sistem de transport
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Fig. 6. Sistemul integrat de transport in comun la nivelul conurbatiei Deva — Hunedoara

7. Sistemul de asezari

Conurbatia Deva - Hunedoara reprezinta una dintre cele mai intens populate arii din Romania
totalizdnd un numar de 49 asezari umane organizate in 7 unitati administrative, 4 urbane si 3 rurale,
intinsd pe o suprafatd de 432,84 km’ in care locuiesc peste 170000 de persoane. Numarul mare de
localitdti impune ierarhizarea acestora pentru a crea o imagine corectd privind organizarea si
functionarea conurbatici. Crearea sistemului de asezari la nivelul conurbatiei impune evidentierea

distributiei asezarilor, identificarea structurilor cu rol de loc central si studiul zonelor de influenta.



Distributia asezarilor

Distributia spatiald a asezarilor in cadrul conurbatiei Deva - Hunedoara reprezinta rezultatul
unei conlucrari intense Intre factorii morfologici si factorii hidrografici. Este evident insa si rolul avut
de factorul uman in localizarea diferitelor asezari in functie de nevoia de aparare si exploatare optima
a resurselor naturale. Tabelul 6 prezintd o situatie sinteticad referitoare la distributia si densitatea

asezarilor la nivelul conurbatiei

Tabel 6. Indicatorii distributiei asezarilor in cadrul conurbatiei Deva - Hunedoara

Unitatea Suprafata Numar Densitatea indicele de arealitate
Administrativa (km?) Localitati (localitati/100 km?) (km?¥ localitate)

Deva 61,85 5 8,08 12,37
Hunedoara 104,05 6 5,76 17,34
Calan 93,54 13 13,89 7,19
Simeria 48,59 7 14,40 6,94
Bacia 29,04 4 13,77 7,26
Carjiti 45,82 5 10,91 9,16
Pestisu Mic 49,95 9 18,01 5,55
Total conurbatie 432,84 49 11,3 8,83

Clasificarea asezarilor

Cunoasterea clasificarii localitatilor reprezintd un demers important Tn construirea unui sistem
viabil de localitati in cadrul conurbatiei Deva - Hunedoara. Clasificarea trebuie sa tind cont de doua

criterii distincte, criteriul demografic si criteriul marimii teritoriale a localitatii.

Marimea demografica
La recensamantul din anul 2002 conurbatia Deva - Hunedoata cuprindea un total de 49

localitati, 4 aveau statut de oras, iar 45 erau localitdti componente, sate sau centre de comuna (tabel 7).

Tabel 7. Marimea demografica a asezarilor

Tip Localitate Numér Nume
Orage mijloci 2 Deva, Hunedoara
Orage mici 1 Simeria
Orase foarte mici 1 Cilan
Sate mici 7 Santuhalm , Racastia, Santandrei, Streisingeorgiu , Batiz, Bicia, Tampa
mijloci mari 3 Cristur, Barcea Micd, Pestisu Mare
Hagdat, Bos, Barcea Mare, Saulesti, Simeria Veche , Uroi, Carpinig, Cdlanu Mic, Strei-
Sate mici 29 Sacel, Séntéméria de Pigtré, Sancrai, yalea STngeorgi.qui, Qrid, Ohaba Streiului, Strei,
Nadastia de Sus, Nadastia de Jos, Totia, Petreni, Pestisu Mic, Nandru, Manerau, Valea
Nandrului, Josani, Carjiti, Popesti, Cherges, Cozia, Almasu Sec
Sate foarte mici 6 Ciulpaz, Cutin, Dumbrava, Gros, Archia, Almagu Mic




Clasificarea dupa marimea suprafetei construite

Suprafata construitd a unei asezari, rurale sau urbane, reprezinta un indicator important privind
potentialul de dezvoltare teritoriala. Intre suprafata construitid, mirimea demografica si pozitionarea
unei agezari existd adesea o relatie intima greu de cuantificat care insa functioneaza astfel: o agezare cu
suprafatd construitd mare, cu populatiec numeroasa este foarte probabil sa fie pozitionata favorabil in
teritoriu acelasi lucru fiind valabil si pentru asezarile slab dezvoltate, cu populatie redusa care sunt de

obicei amplasate nefavorabil in teritoriu (tabel 8).

Tabel 8. Clasificarea localitatilor in functie de suprafata construitd, tabel general si distributie pe

unitati administrative

Tip Localitate Numar Nume Unit. L(';c:alrthap Localitati | Localitati | Localitati L(Ecallttatl
Foarte Mari 2 Deva, Hunedoara Administrativa l\(;lai\cie Mici Mijlocii Mari &?ne
Mari 2 Simeria, Cilan Deva - 2 2 - 1

- Santuhalm, Cristur, Pestisu Mare, Hunedoara 1 3 1 - 1
Mijlocii 5 N PP
Santandrei i Bacia —
Archia, Barcea Mica, Racastia, Hagdat, (.Jalar.l 1 11 - L =
Bos, Barcea Mare, Carpinis, Saulesti, Simeria i 5 1 1 i
Simeria Veche, Uroi, Streisingeorgiu, Bicia 1 2 1 - -
Batiz, Calanu Mic, Grid, Nadastia de Jos, Carjiti 2 3 - - -
Mici 30 Nadas}la fic Susj Sangrall Santamaria de Pestisu Mic 5 2 - - -
Piatra, Strei, Strei-Sacel, Valea
Singeorgiului, Petreni, Tampa, Almasul Total 10 30 5 2 2
Sec, Cozia, Popesti, Pestisu Mic, Josani,
Manerau, Nandru
Gros, Ohaba Streiului, Totia, Carjiti,
Foarte Mici 10 Cherges, Almasu Mic, Ciulpaz, Cutin,
Dumbrava, Valea Nandrului

Dotarile cu rol de loc central

Dotérile cu rol central reprezintd puncte importante in viata comunitatilor umane rurale si
urbane, influentnd actiuniile individului si edificAnd rolul localitatilor in cadrul sistemului. Dotarile
cu rol central reprezintd consecinta directd a nevoilor individului dintr-un anumit spatiu geografic.
Distributia si clasificarea structurilor cu rol central este data de frecventa cu care o anumita dotare a
asezarii este cerutd de catre individ. Astfel dupa criteriul frecventei cu care sunt utilizate dotarile cu rol

central pot fi clasificate astfel:

dotari de folosinta zilnica: utilitati publice, aprovizionare cu hrana, etc.;

dotari folosite frecvent: educatie, medicale, social-religioase, transport si comunicatii, etc;

- dotari folosite ocazional: turistice, administrativ-fiscale, etc.

Utilitati publice

Asigurarea utilitatilor publice reprezinta o problema extrem de importanta pentru orice asezare
sau sistem de asezari. Absenta sau deficiente inregistrate n asigurarea uneia sau mai multor utilitagi
publice creaza probleme serioase in dezvoltarea asezarilor. Utilitatile publice considerate de extrema
importantd pentru o localitate sunt alimentarea cu energie electricd, apa curentd, canalizare,

termoficare, gaze naturale si colectarea deseurilor .



Reteaua de distributie a energiei electrice. La nivelul conurbatiei procentul de conectare la
reteaua de energie electrica este de peste 99%, existind foarte putine zone izolate sau asezari
temporare care nu beneficeaza de electricitate.

Reteaua de distributie a apei potabile. Avand n vedere faptul ca apa este indispensabila vietii
oamenilor este cunoscutd preocuparea pentru constructia de retele de captare si distributie a acesteia.

Actualmente toate cele patru localitati urbane beneficiazad de alimentare cu apa, insa din cele
45 localitati din mediul rural mai existd 16 fard apa potabila curentd: Archia, Racastia, Hasdat Bos,
Gros, Grid, Totia, Almasu Sec, Cozia, Carjiti, Cherges, Popesti, Almasu Mic, Dumbrava, Cutin si
Ciulpaz.

Reteaua de canalizare este construitd in paralel cu serviciile de alimentare cu apa curenta nsa
intampind o seric de probleme particulare. De departe cea mai mare problemd se referd la
subdimensionarea retelei atat din punct de vedere al colectarii cat si din punct de vedere al epurarii.
Epurarea apelor se face in 6 statii la nivelul conurbatiei: Deva, Hunedoara - Buituri, Santuhalm,
Barcea Mare, Cilan si Simeria. Dintre aceste statii 4 sunt mixte rezidential-industrial (Hunedoara -

Buituri, Barcea Mare, Célan si Simeria) si nici una nu dispune de treapta biologica.

Reteaua de utilitati publice in cadrul
conurbatiei Deva - Hunedoara
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Fig. 7. Reteaua de utilitati publice in cadrul conurbatiel

Reteaua de distributie a gazelor naturale. Gazele naturale oferd un plus de comfort populatiei
atat in mediul urban cat si in mediul rural, principala intrebuintare in gospodarie a gazelor naturale
fiind pentru gatit si pentru incélzire. Trebuie mentionat faptul ca din cele 49 de localitati din cadrul

conurbatiei beneficiazd de sistem de alimentare cu gaze naturale doar 21.



Colectarea si depozitarea deseurilor la nivelul conurbatiei intra in atributiile autoritatilor
locale care trebuie sa asigure infrastructura de colectare, reciclare si depunere a deseurilor. Singurele
localitati in care nu s-a introdus colectarea sunt Cutin, Ciulpaz, Dumbrava, Gros, Totia si Grid datorita
distantei mari fata de restul localitatilor precum si datoritad numarului extrem de mic de locuitori.

Serviciile de termoficare la nivelul sunt prezente exclusiv in mediul urban cu pondere variata
in cele 4 asezari urbane, astfel: in municipiul Deva 91,11% din locuinte ar avea acces la servicii de
termoficare prin centrale de cartier, Tn municipiul Hunedoara 59,49%, in orasul Simeria 43,08% din

locuinte ar avea acces iar in orasul Calan 38,06% din locuinte ar avea acces la servicii de termoficare.

Dotari administrative

Organizarea teritoriului in unitati administrative rurale sau urbane creaza unele dintre cele mai
importante structuri cu rol central de la nivelul teritoriului. Tnzestrarea cu structuri administrative
reprezintd un imbold puternic pentru o asezare fiind unul dintre principalele motoare ale dezvoltarii
socio-economice. Din punctul de vedere al organizarii administrative cele mai favorizate asezari sunt
cele care sunt declarate centru de comuna in mediul rural, respectiv municipiile sau oragele In urban.

Conform actualei impartiri administrativ-teritoriale conurbatia Deva-Hunedoara este formata
din 4 unitati administrative urbane (2 municipii i 2 orase) si 3 comune, fiecare avand primarie si

consiliu local propriu.

Polarizarea comerciala

Dotarile comerciale sunt clasificate in functie de bunurile pe care le comercealizeaza, bunuri
care determind frecventa cu care sunt folosite. Este evident cad cea mai mare frecventi este cea a
magazinelor care comercealizeazi hrana, acestea fiind solicitate zilnic pe cidnd acele magazine care
comercealizeaza produse de uz indelungat sau produse specializate sunt frecventate mult mai rar, insa

ele reprezinta dotari cu potential mare de polarizare a spatiului atragand clienti din zone indepartate.

Tabel 9. Repartitia structurilor comerciale la nivelul conurbatiei

localitate - = -
E g [} E % é g plsc :E“ 8
2358 |8 |E|E|E |2 |28
Sg= |8 |8 |&8|g|*|2E
© I n =
Deva 1 1 1 2 7 13 3 13
Hunedoara 1 1 6 11 3 8
Simeria 2 4 1 3
Cilan 2 3 1 2
Santuhalm 1
Cristur 1
Santandrei 1
Pestisu Mare 1
Bacia 1 1
Batiz 1
Tampa 1




Institutiile de invatAmant
Institutiile de Invatamant reprezintd dotari cu rol central esentiale In functionarea societatii

umane, contribuind semnificativ la rolul central al asezarilor in care sunt localizate (fig. 8).
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Fig. 8. Distributia unitatilor de invatdmant preuniversitar la nivelul conurbatiei

Institutiile de invatamant, asemenea altor dotari cu rol central, pot fi clasificate pe ranguri in
functie de nivelul de educatie pe care 1l oferd, fiind organizate in sistem piramidal, la baza fiind cresele
si gradinitele iar in varf universitatile. Distributia in spatiu a unitatilor de Invatdmant contribuie
semnificativ la rolul polarizator avut de o localitate. Institutiile de invatamant pot fi clasificate in:
institutii de invatamant prescolare (crese, gradinite), primare (clasele I-1V), generale (I-VIII), liceale si
postliceale (grupuri scolare, scoli de arte si meserii, licee, colegii nationale) si universitare

(universitati, extensii universitare si centre de formare continua).

Structura serviciilor medicale
Sistemul de sadnatate este unul bine ierarhizat cuprinzand medici de familie, medici specialisti,
farmacisti, ambulatorii, clinici si spitale. De organizarea structurilor medicale §i asigurarea

personalului medical necesar la nivelul conurbatiei se ocupa Casa Judeteana de Asigurdri Hunedoara



impreuna cu Colegiul Medicilor cu fonduri alocate direct de la Ministerul Sanatatii, Consiliul Judetean

si Consiliile Locale. Tabelul 10 prezinta situatia actuala de la nivelul conurbatiei.

Tabel 10. Serviciile de ocrotire a sanatatii la nivelul conurbatiei

medici de familie medici de farmaci serviciu ambulanta spitale
specialitate
Deva 36 101 17 2 1
Hunedoara 39 35 16 1 1
Simeria 10 3 5 1 1
Cilan 5 3 4 1

Servicii si structuri conexe sistemului de transport
In expunerea ciilor de comunicatii de la nivelul conurbatiei din capitolul 6 nu au fost descrise
in detaliu structurile conexe si serviciile de transport cu potential de loc central fiind facut doar un

studiu tehnic asupra cailor de transoprt.

Garile i transportul feroviar

Simpla prezenta a unei gari sau a unui punct de oprire in cadrul unei localititi este un factor ce
stimuleaza dezvoltarea localitatii si o face mai atractiva pentru locuitori, insa diferentierca intre gari
sub aspectul numarului si calitatii trenurilor care tranziteaza localitatea.

Autogadrile si transportul rutier

Autogarile reprezintd structuri specializate avand peroane de Tmbarcare-debarcare, sili de
asteptare si birouri de informatii care deservesc curse pe trasee locale, judetene, nationale si
internationale. La nivelul conurbatiei exista teoretic 5 autogari in cele patru centre urbane (doud in

municipiul Deva), insd autogara din orasul Cdlan este inchisa si abandonata de 5-6 ani.

Benczinariile, vulcanizarile si service - urile auto
Benzinariile, desi nu reprezinta in esentd dotari de rol central, sunt structuri importante in viata
comunitatiilor umane datorita nevoii constante de miscare a oamenilor si marfurilor. Vulcanizarile si

service - urile auto la fel ca si in cazul benzinariilor aduc un plus de confort pentru locuitori.

Tabel 11. Institutii si servicii din domeniul transportului la nivelul conurbatiei

trenuri 1C/zi trenuri IR/zi trenuri autogari benzinarii vulcanizari service auto
R/zi
Deva 4 26 40 2 10 6 46
Hunedoara - - 10 1 5 4 17
Simeria 4 26 70 1 2 1 6
Calan - 4 16 1 1 - 1
Saulesti - - 33 - - - -
Tampa - 15 - - -
Pestisu - - 10 - 1




Mare

Cristur - - 10 - - - 1
Barcea - - 10 - - - -
Mica

Barcea - - 10 - - - -
Mare

Santandrei - - 10 - - - 2
Simeria - - 14 - - -

Veche

Bicia - - 14 - - - -
Batiz - - 14 - - - -
Calanu - - 14 - - - -
Mic

Santuhalm - - - - 1 - 9

Dotari cultural - religioase si de relaxare

Dotérile cultural - religioase si de relaxare reprezinta o categorie aparte de dotéri cu rol central
in cadrul asezirilor fiind de multe ori dotiri emblematice ale unei asezari, dotari care confera
notorietate. Acest tip de dotari este unul aparte deoarece se adreseaza la doud categorii distincte de
persoane, se adreseaza 1n primul rand locuitorilor agezirii respective si se adreseaza apoi turistilor sau

persoanelor aflate Tn tranzit.

Structuri bisericesti

Aparitia si dezvoltarea diferitelor structuri bisericesti este legata de nevoia ancestrald a omului
de a crede ntr-o forta spirituala superioara. La nivelul conurbatiei Deva - Hunedoara, datorita
evolutiei istorice a teritoriului, cele mai importante confesiuni sunt cea ortodoxa si cea catolica
(romano si greco). De asemenea sunt prezente si alte confesiuni cum ar fi cele protestante, reformate,

baptiste, penticostale, etc.

Institutii §i dotari cultural - sportive

Institutiile si structurile culturale difera mult calitativ si cantitativ la nivelul conurbatiei Deva -
Hunedoara in functie de nevoile comunitatii, de fondurile si interesul alocat pentru aceste activitati.
Prezenta dotarilor cultural - sportive nu poate fi considerata obligatorie pentru un anumit tip de asezare
insa in decursul timpului prezenta unor astfel de dotari poate sia aduca beneficii sub aspectul

prestigiului agezarii dar si o serie de beneficii materiale.

Obiective turistice si structuri de cazare

Prezenta, dar mai ales valorificarea unui obiectiv turistic la nivelul unei localitati poate aduce
acesteia prestigiu si in general o crestere a activitatii economice pe sectorul comert, cazare si transport.
Conurbatia Deva - Hunedoara detine un potential turistic si un patrimoniu cultural - istoric si

arhitectonic de mare valoare atat pentru zona cat si pentru intreaga tara.



Pe langa obiectivele turistice propriu-zise infrastructura de cazare are un rol foarte important
in atragerea de turisti si duce la sporirea prestigiului localitatii. La nivelul conurbatiei sunt prezente un

numar de 29 destructuri specializate de cazare.

Concluzii

Dotarile cu rol central sunt o imagine fidela a dezvoltarii actuale a unei agezari insa reprezinta
si un bun indicator al potetialei dezvoltari. Fara indoiala cele mai multe dotari cu rol central pot fi
intalnite in municipiile si orasele din cadrul conurbatiei unde ele reprezintd o consecintd a evolutiei
istorice (administrative si cultural - religioase), o necesitate dictatd de populatie (comerciale,
educationale, medicale si de comunicare) si nu 1n ultimul rand o constrangere dictatd de pozitionarea
geografica (utilitati publice). Dotarile cu rol central provin dintr-o serie larga de necesitati umane si in

functie de specificul acelei activitati sunt distribuite in teritoriu cu o anumita frecventa.

Dotéri cu rol central la nivelul
conurbatiei Deva - Hunedoara
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Fig. 9. Dotari cu rol central la nivelul conurbatiei Deva - Hunedoara



Ierarhizarea asezarilor in cadrul conurbatiei Deva - Hunedoara

Dupa cum am mentionat si In capitolul 1 in Romania ierarhizarea asezarilor are la baza Legea
351 din 24 iulie 2001- Lege privind amenajarea teritoriului national- sectiunea a IV-a - Refeaua de
localitai. Aceasta lege stabileste ierarhia localitatilor in functie de criteriul demografic si de cel
administrativ, fard sa ia in considerare criterii sOCiO - economice sau prezenta unor structuri si dotari
cu rol de loc central la nivelul localitatilor.

Cum pentru prezentul studiu o ierarhizare generald, cum este cea datd de Legea 351, nu este
suficient de analiticd pentru a descifra functionarea complexd a conurbatiei, am optat pentru o
ierarhizare complexa care si tina cont de structurile cu rol de loc central, de factorul demografic si de
dezvoltarea teritoriala a fiecarei localitati, dupa exemplul celor propuse de V. Surd (2005) si Molnar,
E., Maier, A., Cianga, N(1975).

Fara indoiala municipiul Deva ocupd treapta cea mai inalta din ierarhie intre agezarile
componente ale conurbatiei, cea de centru urban de coordonare judeteana (J). Pe treapta a doua intre
asezdrile conurbatiei Deva - Hunedoara, se situeazd municipiul Hunedoara avand rolul de centru
urban de coordonare zonala (Z). Cea de-a treia pozitie, a centrelor de coordonare locala (L) este
ocupata de catre orasele Calan si Simeria. Cea de a patra treapta, a centrelor supracomunale (S) este
ocupatd de catre satele Bdcia, Cristur si Pestisu Mare datoritd structurilor cu rol central pe care le
detin. Pe cea de-a cincea treapta, a centrelor comunale (C), pot fi plasate centrele de comuna Céarjiti si
Pestisu Mic. Ocuparea acestei trepte de catre Carjiti si Pestisu Mic se datoreaza strict rolului
administrativ avut.

A sasea treaptd, a centrelor subcomunale (Sc) este ocupata de catre sate care in ciuda faptului
ca nu au rol administrativ au capacitatea de a polariza spatiul adiacent datorita unor structuri cu rol
central pe care le detin. In aceasta categorie sunt incadrate 17 sate la nivelul conurbatiei: SAntuhalm,
Barcea Mica, Maneriau, Saulesti, Sintandrei, Biarcea Mare, Uroi, Carpinis, Batiz, Nadastia de
Jos, Nadiastia de Sus, SAncrai, Valea Sangeorgiului, Calanu Mic, Strei, Tampa si Valea
Nandrului.

A saptea treapta, a satelor (s), cuprinde acele localitati care nu au structuri cu rol de loc central
(sau acestea nu satisfac nevoile populatiei) si nici nu beneficiaza de utilitati (total sau partial). Tn
aceastd categorie se incadreaza 18 localitati: Archia, Racastia, Bos, Hasdat, Simeria Veche,
Streisangeorgiu Strei-Sicel, Ohaba Streiului, Grid, Sintamiria de Piatra, Petreni, Almasu Sec,
Cherges, Cozia, Popesti, Almasu Mic, Josani si Nandru.

Pe utima treaptd, a opta, sunt situate satele izolate (si), care au ca si principal impediment
pentru o dezvoltare normala pozitia in teritoriu si potentialul demografic extrem de scizut. In aceastd

categorie sunt Tncadreate 5 sate: Totia, Gros, Dumbrava, Ciulpiz si Cutin.



Zonele de influenta ale asezarilor din cadrul conurbatiei

Stabilirea zonei de influentd teroretice pentru una sau mai multe asezari are o Insemnatate
aparte 1n constructia sistemului de asezari, adesea fiind ultimul demers inainte de a descifra
mecanismele si relatiile spatiale dintr-un teritoriu dat. Motivul pentru care acest demers este ultimul
efectuat are de a face cu necesitatea obtinerii de date referitoare la rangul unei asezari, rang care in

prezenta lucrare exprima in primul rand capacitatea de a polariza spatiul geografic.

Teoria locurilor centrale si metoda poligoanelor Thiessen

Indiferent de momentul sau modul in care aceasta analiza este efectuatd ea are la baza Teoria
locurilor centrale elaborata de catre Walter Christaller. Teoria emisa de catre Christaller este una de
naturd economica 1nsa cu referire la un spatiu geografic (ideal sau izotrop). Tocmai pentru ca spatiul
geografic este complex si variat, nicidecum izotrop, zonele de influentd determinate cu ajutorul teoriei

lui Christaller se numesc zone de influenta teoretice (sau ideale).
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Cea mai simpla metoda de determinare a zonele de influentd teroretica respectand teoria lui
Christaller (ca toti locuitorii sa fie deserviti de un loc central) este metoda poligoanelor Thiessen.
Aceasta metoda considera ca indiferent de modul de dispunere in spatiu a locurilor centrale clientul se
va Indrepta citre cel mai apropiat, agadar aceastd metoda nu tine cont de ierarhia locurilor centrale iar
zonele de influenta astfel create sunt prezentate sub forma unor poligoane.

Analiza zonelor de influentd teoreticd a centrelor locale reprezinta un punct foarte important in
determinarea zonei de influenta a conurbatiei. La acest nivel al centrelor de coordonare locala sunt cel
mai bine vizibile zonele de influentd teoretice, sunt vizibile neajunsurile sistemului de localitati urbane
(ca si distributie in spatiu) si nu in ultimul rand pot fi conturate relatiile teritoriale pe care centrele

locale le au cu spatiul invecinat.

Modelul gravitational Reilly - Converse

Pentru a completa analiza spatiala referitoare la zonele de influenta a localitatilor efectuata cu
ajutorul metodei poligoanelor Thiessen se poate folosii modelul gravitational Reilly - Converse care
reprezintd un mod de calcul al zonelor de influenta care ia in considerare atat numarul de locuitori din
agezari cat i distanta dintre acestea. Astfel acest model este folosit pentru a stabilii mult mai detaliat

limitele dintre doua arii de influenta teoretice.
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Fig. 11. Aria de influentd a centrelor de coordonare locale, metoda Reilly-Converse



Rezultatele obtinute cu ajutorul metodei Reilly-Converse se diferentiaza net de cele obtinute
prin metoda poligoanelor Thiessen datorita numarului mai mare de parametri luati in calcul. Metoda
Reilly-Converse evidentiaza importanta factorului demografic in determinarea zonelor de influenta dar
si importanta pozitionarii in spatiu a diferitelor centre de coordonare.

Ca si concluzie se putem considera cd metoda Reilly-Converse ofera rezultate satisfacatoare si
mai apropiate de realitatea din teren datoritd introducerii in ecuatie a factorului demografic si a
distentei reale Intre asezari insa faptul ca metoda a fost dezvoltata pe un spatiu izotrop reduce gradul

de generalizare a rezultatelor.

Zonele de influenta ale locurilor centrale

Determinarea unor zonelor de influentd bazate pe puterea de polarizare a locurilor centrale
reprezintd ultima analizd importantd si vine sa completeze delimitdrile obtinute prin metoda
poligoanelor Thiessen si metoda Reilly-Converse. Delimitarea de fata are la baza calitatea si cantitatea
serviciilor oferite de catre locurile centrale la diferite nivele.

La nivelul centrelor de coordonare locald, numarul mare de asezari urbane din judetul
Hunedoara produce o fragmentare mare a ariilor in zona centrala si sudica. La acest nivel exista cazuri
in care centrul de coordonare reuseste sa polarizeze strict satele din unitatea administrativa careia

apartine (ex: Uricani, Lupeni, Vulcan, Aninoasa si Petrila).
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Concluzii

Zonele de influentd ale asezdrilor din cadrul conurbatiei reprezintd rezultatul interactiunii
dintre distributia spatiala, particularitatiile sistemului de transport, relieful si barierele orografice si nu
n ultimul r&nd structurile cu rol central.

In functie de nivelul la care ne referim particularititile zonelor de influentd sunt influentate
decisiv de prezenta structurilor cu rol central, astfel la nivele suprajudetene (provinciale si regionale)
un rol important in delimitarea zonelor de influenta 1l au prezenta aeroporturilor, a universitatilor, a
institutiilor descentralizate si a unitatilor medicale de prestigiu. La nivelul centrelor de judet institutiile
administrative sunt cele mai importante in determinarea zonelor de influentd, judetul reprezentand
actualmente unitatea de baza in impartirea administrative teritoriala a tarii.

La nivelele inferioare (zonale si locale) sporeste rolul pe care discontinuitatile reliefului si
reteaua de cdi de comunicatii o au in determinarea zonelor de influnta. Alaturi de acestea se remarca si
rolul important avut de prezenta dotarilor cu rol de loc central.

Principalii factori care determind dinamica zonelor de influentd se refera la structura retelei de
cai de comunicatii, la factorul demografic si la dotéarile cu rol central. Nivelul inferior pentru care acest
tip de analize a fost efectuat este cel al centrelor de coordonare locald, sub acest nivel numérul
centrelor de coordonare creste mult pe baza relatilor administrative dintre localitati dar si datorita

numarului mare de structuri cu rol de loc central.

Conurbatia Deva - Hunedoara, structura, functie si polarizare in teritoriu

Teritoriul conurbatiei este dominat de catre bipolul Deva - Hunedoara care ocupd zona
centrald determinand crearea unei zone cu puternice accente urbane intre cele doud nuclee. Restul
teritoriului conurbatiei poate fi privit ca avand un rol predominant de sprijin, de externalizare a
functiilor. In acest spatiu nici o asezare nu reuseste si obtini o cvasi-independentd de dotirile cu rol
central oferite de nucleul Deva-Hunedoara astfel ca in ciuda prezentei altor douda centre urbane
fluxurile zilnice dominante raman cele spre Deva si Hunedoara.

Dependente de serviciile oferite de catre Deva si Hunedoara sunt si multe arii situate in afara
conurbatiei, 1n special cele din imediata apropiere. Un bun exemplu sunt localitatile situate la nord de

Mures care depind de Deva pentru nevoile legate de educatie, ocrotirea sanatatii sau comert.
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Fig. 13. Conexiunile plan-spatiale

Principalele doua localitdti cu rol de sprijin in cadrul conurbatiei sunt Simeria §i Célan, ambele
foste orase monoindustriale, ele reusind si atragd fluxuri zilnice din zonele de discontinuitate
apropiate (Dealurile Hunedoarei de Est i Dealurile Orastiei).

Considerand pozitionarea, structuriile cu rol central dar si relatiile in teritoriu Se poate
concluziona, fara nici o ezitare, ca rolul conurbatiei Deva-Hunedoara in sistemul national de asezari
va fi de centru regional de echilibru teritorial intre provinciile Banat si Transilvania, echivalentul
unui municipiu de rangul .

Prin prisma problemelor enumerate mai intelegem ca influenta conurbatiei la nivelul centrelor
regionale va fi limitatd. O extindere a zonei de influentd a conurbatiei in afara judetului Hunedoara
este posibild dar improbabila datorita concurentei cu celelalte centre regionale. Vorbim practic de o
limitare a influentei in interiorul propriului judet, conurbatia Deva-Hunedoara urmand sa preia si
functia administrativa a judetului.

Toate acestea fiind spuse putem considera fara nici o ezitare ca toate centrele de coordonare
identificate in cadrul primei zone au ca §i scop sustinerea conurbatiei si extinderea influentei acesteia
n teritoriu iar centrele din cea de-a doua zona sunt centre cu potential concurential intr-un viitor

apropiat.
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Fig. 14. Conurbatia Deva-Hunedoara - influente si relatii in teritoriu
Dualismul functional Deva - Hunedoara

Dezvoltarea si functionarea unei conurbatii este rezultatul conlucrarii dintre evolutia plan -
spatiala, resursa demografica si totalitatea functiilor, toate fiind interdependente.

Starea actuald a dualismului dintre Deva si Hunedoara poate fi cuantificata prin studiul
populatiei active din cele doud asezari dar si prin studiul zonelor functionale ale asezarilor.

Referitor la studiul populatiei se observa ca la nivelul municipiului Hunedoara 0 pondere
ridicatd a populatiei este angajatd In sectorul prelucrator, respectiv 29,60%, in total in sectorul
secundar dominat de industrie fiind angajata 41,05% din populatia activa. Prin contrast in municipiul
Deva procentul celor ce lucreaza in sectorul prelucrator este de 21,11%, iar per ansamblul sectorului
secundar procentul este de 31,58%.

Daca ne referim la ponderea persoanelor angajate Tn sistemul administrativ aceasta este de
6,78% in Deva si doar 4,27% in Hunedoara. Dupa cum se poate observa si din tabelul 12 originea si
evolutia diametral opusa a celor doud municipii este ,.trddata” de specificul lor actual exprimat prin
ponderea populatiei angajate in diferite sectoare de activitate. Contrastul dintre orasul industrial,
Hunedoara si orasul burghez, al functionarimii si comerciantilor Deva se observa nu doar prin

structura ocupationald dar si prin prisma zonelor functionale.



Tabel 12. Distributia populatiei active pe sectoare de activitate in Deva si Hunedoara

Sector de activitate (%) | industria prelucratoare | total industrie - sector secundar administratie publica total sector tertiar
Deva 21,11 31,58 6,78 55,13
Hunedoara 29,60 41,05 4,27 40,54

Zonele functionale la nivelul conurbatiei Deva - Hunedoara

Analiza conurbatiei sub aspect functional este baza oricarui demers viitor de planificare sau
restructurare teritoriala cu scopul precis de imbunatatire a vietii populatiei. Interventiile viitoare in
structura internd a asezarilor trebuie sa fie fundamentate si argumentate astfel incat viitoarele structuri
tehnico-edilitare sau comerciale sa poata fi sustinute de catre asezare si locuitorii sdi, sa contribuie la
dezvoltarea socio-economica a intregului sistem si nu in ultimul rand sa se incadreze Tn specificul
asezarii dat de evolutia sa istorica.

Zonele cu functii complexe sunt reprezentate la nivelul conurbatiei de cétre centrele urbane
Deva, Hunedoara, Simeria §i Calan. Acestea reprezintd zone In care se contopesc mai multe functii
necesare vietii de zi cu zi a locuitorilor cum ar fi functia de rezidenta, functia comerciald, functia
administrativa, functia industriala, etc.

Zonele cu functie rezidentiala secundara sunt reprezentate de cétre asezarile rurale din cadrul
conurbatiei. Tipologia spatiului rural impune de cele mai multe ori ca functia principald a acestor zone
sd fie cea de productie , functia secundara fiind cea de rezidenta, rareori putand fi identificata o a treia
functie.

Culuarele de transport reprezintd zonele in care sunt concentrate atat structuri rezindentiale
secundare dar mai ales infrastructura necesard tranzitului teritoriului. Aceastd infrastructura este
formata din totalitatea cailor rutiere, feroviare precum si din structuri ale sistemului energetic national,
conducte magistrale de apa si gaz, linii telefonice si alte asemenea structuri de transport de informatie
si materie.

Zonele agricole sunt prezente la intreg nivelul conurbatiei insa distributia si intinderea
acestora este influentatd de catre factorii morfologici, hidrografici si antropici. Din interactiunea
acestor trei factori s-au format doud tipuri de zone agricole, in functie de pozitionarea acestora si de
modul de exploatare: zone agricole intensive si zone agricole extensive.

Zonele agricole intensive sunt zonele cel mai favorabil amplasate in teritoriu, de reguld in
luncile si terasele Muresului, Cernei si Streiului §i sunt caracterizate prin o fragentare redusa a
terenului si o posibilitate mare de mecanizare.

Zonele agricole extensive sunt caracterizate printr-o fragmentare excesiva a parcelelor datorita
pozitiondrii mai nefavorabile pe care se dezvoltd. Sunt zone in care agricultura se practica cu

precadere de catre populatia rurala cu scopul precis de asigurare a existentei.




Zonele forestiere §i de protectie ecologica sunt caracterizate printr-o grupare excesiva data de
limitarea factorilor morfologici.

Zonele de agrement si turism sunt relativ slab dezvoltate la nivelul conurbatiei, fiind in general
punctiforme localizate in imediata vecinatate a centrelor urbane sau in zone cu potential turistic natural

crescut.

Zonele functionale in cadrul
conurbatiei Deva - Hunedoara
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Fig. 15. Zonarea functionala si suturarea plan-spatiala la nivelul conurbatiei Deva - Hunedoara

Strategia de dezvoltare a conurbatiei Deva - Hunedoara

Pornind de la starea de fapt existenta identificata in capitolele anterioare si avand stabilit ca si
scop final dezvoltarea plan-spatiala si socio-economicd a conurbatiei consideram ca se impune
prezentarea unui set de masuri de interventie si planificare cu scopul dezvoltarii unitare a teritoriului.

Masurile prezentate vizeaza dezvoltarea intercomunitard, infrastructura de transport,
dezvoltarea urbana, dezvoltarea rurald, populatia si mediul de afaceri, mediul inconjuritor si turismul.
Planul de masuri prezentat in continuare este in concordantd cu strategia de dezvoltare a judetului
Hunedoara (2007-2013) si cu planurile de dezvoltare ale centrelor urbane din cadrul conurbatiei. Au
fost introduse ca masuri de interventie si rezolvarile unor probleme punctuale descoperite pe parcursul

elaborarii lucrarii de fata.



Obiectivul 1: dezvoltarea intercomunitara

Masuriile si ideeile prezentate deriva din nevoia crearii unui organism de conducere la nivelul
conurbatiei, organism care si elaboreze si sd implementeze strategii si proiecte In concordantd cu
principiile de dezvoltare propuse pentru conurbatie.
Obiectivul 2: infrastructura de transport si energie

Masurile prezentate vizeaza dezvoltarea si modernizarea structurilor de transport (rutier,
feroviar si aerian) in vederea integrarii cat mai bune a conurbatiei in regiunea de dezvoltare si
energetic in conditiile cresterii consumurilor specifice.
Obiectivul 3: dezvoltarea urbana

Masurile prezentate vizeaza dezvoltarea urbani, incurajarea dezvoltarii teritoriale rationale,
dezvoltarea dotarilor cu rol central, diversificarea activitatii economice si dezvoltarea cooperarii intre
centrele urbane din cadrul conurbatiei. Prin masurile prezentate in continuare se doreste in primul rand
dezvoltarea functionald a conurbatiei si dezvoltarea axelor Deva - Hunedoara, Deva - Simeria, Simeria
- Célan si Cilan -Hunedoara.
Obiectivul 4: dezvoltarea rurala

Masurile prezentate au ca si scop Imbunatatirea vietii populatiei din mediul rural si incadrarea
acesteia cu adevarat in cadrul conurbatiei. Prin masurile prezentate in continuare se urmareste de
asemenea atenuarea discrepantelor rural - urban.
Obiectivul 5: populatia si mediul de afaceri

Masurile prezentate vizeaza incurajarea dezvoltérii resurselor umane si a mediului de afaceri
cu scopul declarat de diversificare a activitatilor economice si recuperarii decalajelor In pregatirea
profesionala a populatiei.
Obiectivul 6: mediul inconjurator

Masurile prezentate vizeaza ameliorarea calitatii mediului in zonele afectate si promovarea
dezvoltarii durabile cu scopul direct de reducere a zonelor poluate si care actualmente sunt
neutilizabile. imbunititirea calitatii mediului este una din conditiile de bazi pentru ca dezvoltarea
teritoriald a conurbatiei sa continue.
Obiectivul 7: turism

Masurile prezentate urmaresc promovarea zonelor turistice §i integrarea acestora in circuite

judetene si nationale 1n vederea cresterii prestigiului conurbatiei Deva - Hunedoara.



Model de dezvoltare al conurbatiei Deva - Hunedoara

Pe baza masurilor propuse anterior dar si in urma analizelor diverse asupra conurbatiei se
poate propune un model de dezvoltare pe zone cu caracteristici similare. Tn cadrul acestor zone se
impun masuri similare care sa ajute la dezvoltarea potentialului existent (natural si antropic) in vederea
integrarii zonei 1n sistemul conurbatiei. Indentificarea si dezvoltarea unei zone dupa un tipar general
nu exclude de nici un fel posibilitatea dezvoltarii altor activitdti socio-economice dacd se ivesc

oportunitati sau daca starea de fapt o va cere.

Zona de dezvoltare a serviciilor, industriei si transporturilor, suprapusa principalelor linii de
forta ale teritoriului situate in lungul lunciilor Muresului, Cernei si Streiului reprezinta zona principala
de dezvoltare a conurbatiei. In prezent zona este dominati de citre centrele urbane care polarizeazi

spatiul adiacent si Incurajeaza dezvoltarea urbana doar in imediata apropiere.

Zona de dezvoltare a agriculturii intensive va fi situatd in zona dealurilor Hunedoarei de Est
cu doud componente distincte, in partea nordica unde sunt prezente suprafete generoase de nivelare se

va practica agricultura iar 1n partea de sud vor predomina livezile si plantatiile de vie.

Zona de dezvoltare a agriculturii ecologice va cuprinde partea nordica a dealurilor Devei si
partea esticd a dealurilor Coziei si Nandrului. In aceasta zona proprietatea agricold este puternic

fragmentata fiind folosita la practicarea agriculturii de semi-subzistenta.

Zona de dezvoltare a silviculturii si a agroturismului va ocupa o pondere importanta la
nivelul conurbatiei, fiind incluse aici ariile intens Tmpadurite din zona vestica. Fiind zone cu potential

Agroturismul va fi dezvoltat in paralel cu industria silvica care poate devenii principala sursa
generatoare de capital pentru dezvoltarea zonei. Exploatarea lemnului intr-o masura durabila va trebui
sa fie principala activitate industriald a zonei, creandu-se un ciclu complet de exploatare.

Agroturismul 1n zona va trebui dezvoltat pornind de la mostenirea culturald valoroasa pe care
»padurenii” o detin, cazarea turistilor putdnd fi realizata in numeroasele case traditionale existente n
satele din zona. Pe langd incurajarea agroturismului si silviculturii se va incuraja si dezvoltarea

agriculturii de semi-subzistenta.
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Fig. 16. Zonele de dezvoltare la nivelul conurbatiei Deva - Hunedoara (prelucrare dupa planurile de

dezvoltare a municipiilor Deva si Hunedoara, Cosiliul Judetean Hunedoara)

Concluzii generale

Sintetizand vasta informatie din prezentul studiu se impune prezentarea urmatoarelor concluzii,

succinte dar cuprinzatoare:

1.

Morfologia constitue primul factor edificator al conurbatiei prin conditionarea modului in care
structurile antropice sunt grefate pe suportul morfologic, observandu-se o aglomerare de tip
“snop” 1n zonele de lunca si o rasfirare a acestor in zonele de deal si munte.

Utilizarea terenurilor la nivelul conurbatiei este echilibrata, majoritatea terenurilor avand
destinatie agricola (52,77%). Prin modul actual al utilizarii terenului si din studierea tendintelor
viitoare de schimbare nu vor rezulta dezechilibre odata cu evolutie conurbatiei.

Studiul dinamicii populatiei conurbatiei in perioada 1850 - 2011 releva un proces intens de
crestere divizat 1n patru perioade: perioada 1850 - 1910 cu crestere moderata, perioada 1910 -
1930 marcatd de razboi si instabilitate socio-economicd, perioada 1930-1992 marcatd de o
crestere artificiala ca urmare a politicilor economice si demografice si perioada 1992 - 2011
marcatd de un declin demografic ca urmare a migratiei externe si sporului natural scazut.
Evolutia administrativa a teritoriului studiat evidentiaza tendinta de centralizare si de reducere a
numadrului de unitati administrative.

Evolutia socio-economica si plan-spatiala a agezarilor din conurbatie se datoreaza conlucrarii
mai multor factori socio-economici si politici.

Sistemul major de cdi de comunicatie la nivelul conurbatiei reprezinta rezultatul unei evolutii

istorice a relatiilor intre mariile centre urbane ca urmare a intensificarii schimburilor socio-



10.

11.

12.

13.

14.

economice. Sistemul de cdi de comunicatie, centrat pe liniile de forta principale, reprezinta
“sistemul nervos” al conurbatiei.

Dotérile cu rol de loc central sunt o imagine fideld a dezvoltarii actuale a conurbatiei. Prin
distributia lor in teritoriu dotérile cu rol central creazd o serie de relatii de atragere sau
respingere intre agezdrile din cadrul conurbatiei diand nastere unor zone puternic dezvoltare
situate Intre agezarile urbane, in lungul liniilor de forta ale teritoriului.

Pe baza analizei dotdrilor cu rol central din cadrul conurbatiei, pozitionarii geografice si a
conjuncturii favorabile in care se dezvolta, rolul conurbatiei in sistemul national de asezari este
echivalent cu cel al unui municipiu de rang .

Zonele de influenta ale asezarilor din cadrul conurbatiei reprezinta rezultatul interactiunii dintre
distributia spatiala, particularitatile sistemului de transport, relieful si barierele orografice si nu
n ultimul rand structurile cu rol central.

Zonarea functionald in interiorul conurbatiei derivd din constrangerile impuse de factorii
naturali si antropici prezenti. Zonele favorabile, situate in luncile raurilor sau pe terasele
acestora devin zone cu agricultura intensive unde se concentreaza agezarile umane mari si caile
de transport principale. In zonele considerate mai putin favorabile se dezvolti suprafete cu
agriculturd extensivd, care acompaniazd zonele rezidentiale secundare (rurale) precum si
padurile si zonele de protectie ecologice.

Asezarile urbane sunt practic rezultatul suprem al interventiei omului n naturd. Dezvoltarea
oragelor a presupus crearea tuturor structurilor necesare vietii intr-un spatiu restrans.

Contextul istoric in care municipiile Deva si Hunedoara au evoluat a creat conditiile dezvoltarii
socio-economice diferite si implicit aparitia unor zone si subzone functionale diferite. Aceste
zone, impreuna cu dotarile cu rol de loc central de la nivelul fiecarei asezari, dau specificul celor
doi poli: Deva centru administrativ si cultural iar Hunedoara, prin excelenta centru industrial.
Delimitarea si cuantificarea strictd a dualismului este imposibila, dualismul trebuie privit ca si
manifestarea unor relatii socio - economice informale ce existd intre doua agezari care sunt parti
egale Tntr-o structura asociativa de tip conurbatie.

Dualismul format intre Deva si Hunedoara, pe baza necesitatilor de sprijin reciproc in domenii
punctuale, evidentiat in decursul timpului, se va estompa odata cu dezvoltarea conurbatiei si

contopirea teritoriald a asezarilor componente.

Avand in vedere toate cele evidentiate anterior putem considera cd prin dualitatea celor doua

centre urbane principale, Deva si Hunedoara, prin tendintele de evolutie, fuziune si continuitate

spatiala a teritoriului construit, prin intensitatea legaturilor si diversitatea acestora, managementul

comun al deseurilor, surse comune de alimentare cu apd, densitate generald ridicatd a populatiei si

utilizarea intensiva a terenurilor agricole se justifica din plin existenta conurbatiei a carei analizd am

efectuat-o n prezentul studiu.
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