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3. INTRODUCERE SI MOTIVATIE

Intre infrastructura unei regiuni si dezvoltarea sa economica si sociala existi o relatie
biunivoca. Potentialul de dezvoltare al unei regiuni este cu atat mai mare cu cat acea
regiune dispune de o infrastructurd mai dezvoltata.

Fara indoiald, infrastructura se numdra printre factorii cei mai importanti ai
competitivitatii economice nationale sau regionale, aldturi de stabilitatea
macroeconomica, eficienta pietei bunurilor, eficienta pietei muncii potentialul pietei;
de nivelul de pregatirea fortei de munca (World Economic Forum, Regional

Competitiveness Report, 2013).

Teza de doctorat “Dezvoltarea infrastructurii de interes regional in judetul Covasna”
trateaza aceastd problematica de actualitate, ea incadrandu-se astfel in sfera

preocuparilor recente de dezvoltare economico-sociala regionala.

In afara acestor aspecte, in alegerea temei a fost determinanti si elaborarea unei
lucrari de disertatie de masterat “Strategii de dezvoltare a zonei turistice Covasna”
punand accent asupra problemelor de dezvoltare a infrastructurii turistice in acest

judet.

Dupa parerea mea nu este rational faptul ca nivelul de trai este mult sub potentialul de
care are acest judet, Insa numai o infrastructurd bund poate sd dea un impuls pozitiv
unei dezvoltiri in acest sens. In lucrare incerc sa atrag atentia asupra acestor probleme,
oferind solutii de dezvoltare, lucrarea putand fi folosit ca instrument de lucru pentru

elaborarea strategiei de dezvoltare viitoare a judetului Covasna.

4. OBIECTIVELE SI METODOLOGIA CERCETARII

Obiectivul principal al tezei este orientat pe identificarea si caracterizarea
transformdrilor specifice perioadei actuale la nivelul infrastructurii precum si a
factorilor determinanti ai domeniului care contribuie, intr-o proportie semnificativa la
cresterea performantei economico-sociale regionale. Se pune accent deosebit pe
oportunitatile de dezvoltare a infrastructurii judetului Covasna, prezentand ca studiu

de caz problematica specifica dezvoltarii infrastructurii in zona studiata.
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Contributiile demersului stiintific pot fi sintetizate astfel:

e La nivel teoretic si conceptual:

- Prezentarea punctelor de vedere din literatura de specialitate privind formarea
si dezvoltarea conceptului de infrastructura precum si a elementelor din
componenta ei;

- Prezentarea conceptelor specifice legate de problematica dezvoltarii regionale,
de instrumentele folosite pentru dezvoltarea infrastructurii regionale,

- Identificarea indicatorilor si a metodelor de evaluare a nivelului de dezvoltare a
infrastructurii,

- Prezentarea aspectelor teorctice si a metodelor de masurare si analizd a

e Lanivel aplicativ:

- Proiectarea unui indice agregat al infrastructurii care combina mai multi
indicatori considerati reprezentativi pentru dezvoltare regionala oferind astfel
o imagine reald despre nivelul global de dezvoltare a infrastructurii unei zone,

- Analiza strategica a nivelului de dezvoltare a infrastructurii judetului Covasna
pentru perioada 2002-2011 utilizand analiza SWOT 1in diagnosticarea
infrastructurii judetene,

- Realizarea unui studiu empiric privind evaluarea gradului de dependentd a
activitdtilor economice de infrastructura si identificarea modului in care
problematica dezvoltarii infrastructurii este perceput de mediul de afaceri,
elemente care vor constitui pilonii procesului de evaluare a infrastructurii in
judetul Covasna,

- Evaluarea economica a efectelor ambientale (sociale, ecologice, etc.) ale unui
proiect de investitii in domeniul infrastructurii utilizind Analiza cost-beneficiu

(ACB).

In ceea ce priveste domeniul general in care se incadreaza problematica dezvoltarii

infrastructurii s-au imbinat metodele de cercetare calitative cu cele cantitative.
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Perspectiva teoretica are loc be baza consultarii si prelucrarii mai adanci a literaturii
de specialitate, a publicatiilor oficiale si a cadrului legislativ, cu ajutorul analizei si
sintezei, inductiei si deductiei si cea empiricad, are la bazd metode specifice cum sunt
Analiza Multicriteriala Avansata, Metoda corelatiei rangurilor, Analiza Cost-beneficiu,

analiza strategica si ancheta sociologica pe baza de chestionar.

Sursele bibliografice si baza informationala a investigatiilor au constituit:

- carti de specialitate publicate in tard si strainatate in domeniul infrastructurii,
dezvoltarii regionale, managementului strategic, investitiilor si eficientei
investitiilor;

- articole publicate in baze de date internationale;

- publicatii oficiale ale mediului institutional: Comisia Europeana, Guvernul
Romaniei, Institutul European din Romania, Agentiile de Dezvoltare
Regionala, programele si planurile judetene de dezvoltare elaborate;

- datele statistice furnizate de Institutul National de Statistica, Directia

Judeteana de Statistica Covasna.

5. SINTEZA CAPITOLELOR TEZEI DE DOCTORAT

Obiectivul cercetarilor a determinat urmatoarea structura a lucrdrii: 7 capitole
precedate de introducere si metodologia cercetarii si urmate de concluzii generale,

referintele bibliografice utilizate si anexe.

Capitolul I. INFRASTRUCTURA — ELEMENT DE BAZA AL DEZVOLTARII
ECONOMICE SI SOCIALE

In primul capitol al demersului stiintific ne-am axat pe prezentarea Stadiului
cercetarilor stiintifice in domeniul infrastructurii si de a evidentia importanta pe

care cercetatorii consacrati au acordat- 0 acesteia.

Notiunea de infrastructura este una foarte complexa atat conceptual cat si din punct de

vedere stiintific. Pentru evidentierea particularitatilor au fost analizate numeroase
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cercetdri in domeniu, studii de specialitate, lucrari stiintifice pentru a surprinde

elementele definitorii in ceea ce priveste formarea si dezvoltarea acesteia.

Analiza detaliata a notiunii, devine complicata prin faptul ca nu existd o opinie unica
in ceea ce priveste definirea continutului general si economic al infrastructurii, a
functiilor si a componentelor acesteia. Existenta unui numar mare de divergente in
acest sens, este conditionatd si de insuficienta conceptelor, definitiilor ale autorilor
autohtoni. Astfel analiza se bazeaza primordial si preponderent pe literatura de

specialitate internationala.

In general o atentie deosebitd a autorilor striini se concentreazi asupra perceptiei
conform careia infrastructura este un subsistem important al economiei, care necesita
s fie format si dezvoltat in mod complex si proportional. In acest sens sarcina stiintei
economice $i manageriale ar fi, de a determina functiile si locul infrastructurii in
dezvoltarea economica si sociald, de a stabili componentele si directiile de dezvoltare

pe elemente si de a le perfectiona in continuare.

In acest context, ne-am propus si contribuim la clarificarea diferitelor aspectE ale
acestel notiuni conturand o evolutie in timp a directiilor de cercetare in domeniul

infrastructurii, delimitand urmatoarele etape de dezvoltare:

In 1927 s-a fost folosit pentru prima dati termenul de infrastructura pentru a desemna
in mod colectiv drumuri, poduri, cai ferate, si lucrdrile publice similare care sunt
indispensabile pentru functionarea economiilor industriale.

In 1943 se foloseste pentru prima dati in circuitul economic termenul”overhead
capital”, insemnand infrastructura.

In literatura de specialitate a anilor 1950 — 1959 creste rolul infrastructurii in
organizarea proceselor de productie si se stabilesc componentele infrastructurii.

Intre 1960— 1989 are loc extinderea tratirii notiunii de infrastructurd, examinarea
infrastructurii ca obiect aparte si independent de cercetare, elaborarea metodelor i
tehnicilor de evaluare a nivelului de dezvoltare si utilizare a infrastructurii.

1990 — 1999 apar noi concepte privind componenta elementara si functiile
infrastructurii, clasificarea ei. Se studiaza procesele de formare si dezvoltare a

infrastructurii in cadrul reformarii economiei.
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Cercetarile actuale prezinta rolul infrastructurii in:
- elaborarea politicilor economice,
- elaborarea strategiilor de dezvoltare regionala,
- organizarea circuitului economic,

- reducerea sdraciei si a inegalitdtilor teritoriale,

Chiar daca pe percursul timpului in literatura economica s-au format o multitudine de
concepte metodologice privind definirea esentei infrastructurii, abordarea este de
fiecare data una limitativa atingdnd numai cate un aspect al notiunii de infrastructura.

De aceea consideram ca in Romania in prima instanta trebuie realizatd examinarea
conceptelor teoretice privind definirea infrastructurii ca sistem integral, compus din
mai multe elemente s§i ramuri, destinate realizarii diverselor functii care asigurd
reproductia unor relatii economice stabile si creeaza conditiile pentru dezvoltarea
economici regionald si locald. In consecinti in lucrarea de fatd vom prezenta si
analiza infrastructura prin caracterul sau complex, cu accent pe caracteristica

teritorial - spatiala a acesteia.

Capitolul 11. STRATEGII SI INSTRUMENTE FOLOSITE PENTRU
DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII REGIONALE

Capitolul trateaza problematica dezvoltdrii regionale in Romania si oportunitatile de
finantare a programelor specifice induse de statutul de tara membra a Uniunii

Europene.

In cadrul acestui capitol s-a imbinat studiul literaturii de specialitate cu cel al
documentelor oficiale ale mediului institutional cu privire la strategiile de dezvoltare a
infrastructurii regionale, abordand aspecte cum ar fi: strategiile, misiunea, obiectivele,
prioritdtile si instrumentele financiare ale strategiilor de dezvoltare regionald a

infrastructurii.
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Capitolul 111. LOCUL SI ROLUL DIFERITELOR TIPURI DE
INFRASTRUCTURI iN STRATEGIILE DE DEZVOLTARE REGIONALA

Dezvoltarea unei regiuni depinde foarte mult de starea, tipologia, rangul si nivelul de
dezvoltare a infrastructurii. Din aceasta perspectiva, in strategiile de dezvoltare
regionald si de orientare a fondurilor de investitii, ca prioritate trebuie sd se regdseasca

investitiile 1n diferitele tipuri de infrastructuri.

Prioritétile strategiilor de dezvoltare regionala in domeniul infrastructurii sunt legate
in principal de dezvoltarea a doua categorii de infrastructuri (Strategia de Dezvoltare a
Regiunii Centru pentru perioada 2014-2020):
- infrastructura tehnica cu orientare asupra diferitelor tipuri si forme de
transport, utilitati publice, energie, comunicatii;
- infrastructura sociala ce include domenii precum educatia, sandtatea, si alte

servicii sociale prestate catre societate.

In prima parte a capitolului s-au prezentat principalii indicatori cantitativi si calitativi
de evaluare a impacturilor semnificative care pot aparea in urma implementarii

politicilor de dezvoltare a infrastructurii tehnice si sociale.

EVALUAREA MULTICRITERIALA A NIVELULUI DE DEZVOLTARE A
INFRASTRUCTURII LA NIVELUL UNITATILOR ADMINISTRATIV
TERITORIALE DIN ROMANIA

In aceasta parte a lucririi s-a realizat o analizia multicriteriald utilizind 18 indicatori
relevanti pentru dezvoltarea regionala a infrastructurii. Scopul era de a crea un
indicator global de caracterizare a infrastructurii care va fi folosit atat pentru
determinarea rangului si nivelului de dezvoltare a infrastructurii cat si pentru

realizarea de comparatii intre unitatile teritoriale analizate.

Premizele de la care s-a plecat in cercetarea noastra au fost de a obtine o imagine

asupra:

10
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- nivelului de dezvoltare a infrastructurii judetelor din Romania,

- disparitatilor interjudetene in ceea ce priveste infrastructura,

- si nu iIn ultimul rand testarea ipotezei generale conform careia
"Infrastructura joaca un rol deosebit de important in dezvoltarea

economica regionala al unui judet”.

Diferentele teritoriale In ceea ce priveste nivelul de dezvoltare a infrastructurii sunt
destul de semnificative. Unele judete, mai ales cele predominant rurale, incd sunt
dezavantajate in ceea ce priveste infrastructura fizica, utilitatile publice, conditiile de
locuit si accesul la serviciile sociale fundamentale. Preocuparea cu dezvoltarea

regionala raimanand in continuare o necesitate.

La fel exista variatii importante ale indicatorilor pentru acelasi judet, in sensul ca unii
indicatori Inregistreaza valori mari, indicand un potential ridicat pentru dezvoltare, in

vreme ce pentru alti indicatori acelasi judet inregistreaza valori reduse.

In vederea obtinerii unei imagini ample era necesard si se utilizeze o metoda de
ierarhizare in care fiecare indicator sa primeasca un coeficient de importanta, avand in
vedere ca fiecare indicator prezintd importantd si pondere diferitd in determinarea
performantei infrastructurii. Din acest motiv s-a optat pentru metoda analizei

multicriteriale avansate.

In vederea aplicarii analizei multicriteriale avansate in prezenta lucrare se parcurg

urmatoarele etape:

1. Identificarea criteriilor (indicatorilor calitativi si cantitativi si gruparea lor pe

sectoare de infrastructura)
In funclie de obiectivele mentionate in metodologia cercetirii, dar si de datele

statistice disponibile la nivelul fiecarui judet, s-a selectat un numar de 18 indicatori,

care s-au grupat in sase sectoare de infrastructura dupa cum urmeaza:

11
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Tabel 1. Sistemul de indicatori utilizat

Sectoare de

. . imbolul si denumirea indicatorilor/criteriilor
infrastructuri Simbolul si denumirea indicatorilor/criteriilo

C1. Numarul locuitorilor pe 100 de locuinte,

C2. Ponderea localitatilor in care se distribuie gaze naturale (%)

publice C3. Ponderea localitatilor cu instalatie de alimentare cu apa potabild (%)
C4. Ponderea localitatilor cu retea de canalizare publica (%)
Infrastructura de C5. Rata drumurilor publice modernizate;

) C6. Densitatea drumurilor publice (km/100 km?);

transport si de C7. Densitatea liniilor de cale feratd in exploatare (km/1000 km?);
telecomunicatii C8. Numar total de conexiuni telefonice la mia de locuitori (prin reteaua
telefonicd publica si privata in minute);

Locuinte si utilitati

Infrastructura de C9. Nr. medici la 10000 de locuitori;
sanatate C10. Nr. paturi de asistentd medicala la 1000 de locuitori;
Infrastructura
5 C11. Numarul elevilor nscrisi in invatamant liceal si profesional ce revin
scolard, la 1000 de locuitori;
educationald: C12. Numar de studenti per 1000 locuitori;
C13. Numar de volume (carti, brosuri, colectii de ziare) la 1000 de
Infrastructura locuitori; .
C14. Raport intre numarul persoanelor care au frecventat in cursul unui an
cultural-artistica (spectatori), spectacole oferite de teatru, operd, filarmonica, orchestra

populard, s.a. si numarul populatiei;

C15. Numar muzee si colectii publice la 100000 de locuitori
Infrastructura de C16. Numarul unitatilor comerciale active pe 1000 de locuitori;
C17. Numarul unitatilor turistice pe 1000 de locuitori;

C18. Capacitatea de cazare existenta si in functiune.

1 SERT
(municipii, orage, comune)

(Sursa: Bogdan. & Moga,, 2013)

comert si turism:

In selectarea indicatorilor s-a urmarit evidentierea atat a elementelor cantitative, cat si
a celor calitative care sa asigure o masurare cat mai complexa a nivelului de
dezvoltare a infrastructurii, rolul lor in strategiile de dezvoltare regionale si
posibilitatea de urmarire a evolutiei in timp si de comparatii cat mai edificatoare la

nivel interjudetean.

2. Determinarea ponderii fiecarui criteriu
Intr-un tabel avand atit pe randuri cit si pe coloane cele 18 criterii (C) alese, se
compari fiecare criteriu cu fiecare. In cazul in care un criteriu de pe o linie se
considerd mai important comparativ cu un criteriu de pe o coloana, atunci se atribuie
valoarea 1; cand criteriul de pe linie este la fel de important ca si criteriul de pe
coloana se atribuie valoarea 0,5, si cand criteriul de pe linie se considera mai putin

important, se atribuie valoarea 0.

12
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Pe liniile tabelului se insumeaza punctele acordate fiecarui criteriu (p), stabilindu-se
astfel nivelul unui criteriu in raport cu celelalte. Valoarea nivelului coincide cu locul
ocupat in clasamentul criteriilor.

Ulterior pentru determinarea ponderii fiecarui criteriu se aplica formula FRISCO
(Bobancu S., 2008b):

_ p+4p+m+0.5

Yi 1)

N

—-4p’ + >
Unde:

Y; — coeficient de pondere a criteriului 1,

p — suma punctelor obfinute in etapa anterioara,

Ap — diferenta dintre punctajul elementului luat in calcul si punctajul elementului

de la ultimul nivel,
m —numarul criteriilor surclasate (depasite) de catre criteriul luat in calcul,

N  —numar de criterii luate in calcul,

Ap’ — diferenta dintre punctajul elementului luat in calcul si al primului element.

Rezultatele comparatiei individuale a criteriilor precum si rezultatele calculului

coeficientilor de pondere (Y;), pentru criteriile stabilite sunt date in tabelul 1.

Tabel 2. Coeficientii de pondere a criteriilor

Simbol v Nivel
criteriu P : (Loc)
C1 55 0.68 12
C2 7.5 1.08 10
C3 8.5 1.35 9
C4 6.5 0.87 11
C5 115 2.1 7.5

C6 16.5 1.47 2
c7 13.5 2.96 5
C8 14.5 3.47 4

C9 2.5 0.23 14.5
C10 0.5 0.039 15
Cl1 2.5 0.23 14.5
C12 9.5 1.57 8

C13 3.5 0.37 13.5
Cl4 3.5 0.37 13.5

C15 15 3.81 3
C16 17 5.33 1
C17 11.5 2.27 7.5
C18 12.5 2.51 6

(Sursa: calcule proprii)
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In urma efectudrii calculelor rezulta criteriul cel mai important rezulta C16 - Numarul
unitdtilor comerciale active pe 1000 de locuitori, urmat de C15 - Numar muzee si
colectii publice la 100000 de locuitori si C8 - Numar total de conexiuni telefonice la

mia de locuitori (prin reteaua telefonica publica si privata in minute).

3. Acordarea de note corespunzdtor fiecarei variante in raport cu criteriile de

comparatie considerate

In aceasta etapa a analizei se acordd note de importanta (N;ji) pentru fiecare variantd
analizatd (Vj), in cazul nostru pentru cele 42 de judete si Municipiul Bucuresti in

raport cu cele 18 criterii (C;). Notele se acordadela 1 la 10.
4. Calculul indicelui valoric de performanta a variantelor analizate

Pentru fiecare judet in functie de fiecare criteriu se calculeaza un factor de
performanta (Fj;) astfel:

Fji = Nji XY, 2)

Apoi pentru fiecare judet se calculeaza suma acestor factori obtinand un factor valoric
total Fy;, pe care noi il vom denumi indicele agregat al infrastructurii pe fiecare

judet, dat de relatia:

i=18

FVj=>F; 3)

5. Clasamentul, ierarhizarea complexa a unitatilor administrative dupa indicele

agregat al infrastructurii
Clasamentul final se stabileste pe baza indicelui valoric de performantd al

infrastructurii (FVj). Pe primul loc se va situa judetul avand valoarea cea mai mare a

indicelui agregat al infrastructurii.
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Tabel 3. Clasamentul judetelor dupa indicele agregat al infrastructurii

Coeficient Decalaie fati
Locul Judet valoric total de mJedie’
(FVi)
1 Brasov 273.78 1.27
2 Constanta 269.19 1.25
3 Municipiul Bucuresti 268.9 1.25
4 Bihor 263.35 1.23
5 Clyj 260.71 1.21
6 lifov 249.91 1.16
7 Timis 246.89 1.15
8 Mures 242.5 1.13
9 Arad 237.61 111
10 Viélcea 236.82 1.10
11 Harghita 234.23 1.09
12 Sibiu 233.55 1.09
13 Covasna 232.76 1.08
14 Hunedoara 231.7 1.08
15 Prahova 230.17 1.07
16 Maramures 228.67 1.06
17 Arges 227.77 1.06
18 Alba 227.46 1.06
19 Carag-Severin 226.55 1.05
20 Tagi 223.7 1.04
21 Satu Mare 222.58 1.04
22 Galati 218.76 1.02
23 Gorj 218.23 1.02
24 Bistrita-Nasaud 213.98 1.00
25 Suceava 212.72 0.99
26 Braila 206.44 0.96
27 Baciu 202.27 0.94
28 Dolj 201.58 0.94
29 Neamt 199.55 0.93
30 Dambovita 191.76 0.89
31 Silaj 190.59 0.89
32 Vrancea 190.05 0.88
33 Buziu 189.67 0.88
34 Tulcea 187.94 0.87
35 Talomita 185.42 0.86
36 Mehedinti 178.93 0.83
37 Olt 173.41 0.81
38 Vaslui 167.12 0.78
39 Calarasi 166.85 0.78
40 Giurgiu 162.52 0.76
41 Botosani 153.49 0.71
42 Teleorman 148.16 0.69
Media 214.95 1
Descriptive Statistics
N Min. Max. Mean Std. Deviation
VVAR00002 42 148.16 273.78 214.95 3251

Valid N (listwise)

42
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Analizand clasamentul astfel obtinut se observa ca pe primul loc cu cel mai bun
rezultat dupa nivelul de dezvoltare a infrastructurii complexe se afla judetul Brasov cu
un coeficient valoric de performantd al infrastructurii de 273.78 depasind cu 58,53

unitati media judetelor, urmat de Constanta (269.19) si Municipiul Bucuresti (268.9).

In ceea ce priveste disparitatile interjudetene in nivelul de dezvoltare a infrastructurii
in functie de media judeteana putem mentiona ca jumatate din judete se situeaza peste
acest nivel cu un decalaj de la 1 pana la 1,27 puncte, celelalte judete aflandu-se sub
medie cu un decalaj de la 1 la 0,68, rezultand astfel o amplitudine de 0.58 unitati ca
diferenta intre valoarea maxima si cea minima (vezi Tabelul 3). Totodata se observa
ca decalajul ultimelor judete din clasament fatd de medie este mult mai mare decat a

celor situate peste medie.

In functie de indicele global de dezvoltare astfel apreciat pot fi constituite areale
cuprinzand zonele cu valorile reduse si foarte reduse ale acestuia. Judetele care intrad
in aceastd categorie sunt: Teleorman, Botosani, Giurgiu, Céldrasi, Vaslui, Olt,
Ialomita, Mehedinti, Tulcea, Buzdu, Vrancea, Dolj, Dambovita, Neamt, Suceava,

Bistrita-Ndsaud, Braila.

Faptul ca aceste judete Inregistreazd valori reduse poate fi efectul unor factori naturali,
antropici, culturali, dar si al absentei unei politici bine fundamentate in directia

dezvoltarii infrastructurii teritoriale.

Pe viitor va trebui ca prin strategiile de dezvoltare si prin resursele alocate in aceste

judete sa se acorde o atentie deosebita investitiilor in infrastructura.
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ANALIZA CORELATIEI DINTRE DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII SI
CRESTEREA ECONOMICA LA NIVELUL UNITATILOR ADMINISTRATIV
TERITORIALE DIN ROMANIA

In urma abordarilor teoretice privind rolul infrastructurii in dezvoltarea economica
regionald, s-a conceput urmatoarea ipoteza generald “exista o corelatie directa si
puternica intre nivelul de dezvoltare a infrastructurii si dezvoltarea economica la

nivelul unitatilor administrativ-teritoriale din Romdnia”.

In acest subcapitol s-a trecut la verificarea acestei ipoteze cu ajutorul coeficientilor de

corelatie a rangurilor, Spearman si Kendall.

Calculul coeficientilor de corelatie a rangurilor pune in evidentd interdependenta
dintre nivelul de dezvoltare a infrastructurii reflectat prin indicele agregat al
infrastructurii calculat cu ajutorul analizei multicriteriale avansate si nivelul de
dezvoltare economica in ansamblu in toate judetele tarii, exprimat prin P1B/locuitor

la nivelul anului 2010.

Dupa aplicarea testului cu ajutorul sistemului SPPS s-au obtinut urméatoarele rezultate:

Tabel 4. Corelatie rang Infrastructura si PIB/locuitor

Infrastructura | PIB/loc

Kendall’s tau_b | Infrastructura | Correlation Coefficient 1.000 T44(*%%)
Sig. (2-tailed) . .000

N 42 42

PIB Correlation Coefficient T44(%%) 1.000

Sig. (2-tailed) .000 .

N 42 42

Spearman’s tho | Infrastructura | Correlation Coefficient 1.000 .905(**)
Sig. (2-tailed) . .000

N 42 42

PIB Correlation Coefficient .905(**) 1.000

Sig. (2-tailed) .000 .

N 42 42

** Corelatia este semnificativa pentru un nivel de semnificatie a = 0,01 ceea ce semnifica
0 probabilitate de garantare a rezultatelor de 99%.
Sursa: date obtinute cu ajutorul programului de analiza statistica SPSS
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Din tabelul de analiza putem extrage valorile celor doi coeficienti neparametrici
calculati: Coeficientul lui Kendall: 0,744, Coeficientul lui Spearman: 0,905. Ambii
coeficienti sunt pozitivi si cu valori apropiate de 1, ceea ce semnificd o legatura

directa de intensitate mare intre cei doi indicatori.

Reprezentarea grafica a legaturii dintre cele doua variabile este redata de figura nr.
1.7., unde pe axa OX este pozitionatd variabila PIB/locuitor, iar pe axa OY indicele

global de dezvoltare a infrastructurii.
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PIB/locuitor (rang)
Figura 1. Corelatia rangurilor infrastructurii si PIB/locuitor — reprezentare

grafica

(Sursa: elaborat de autoare pe baza datelor prelucrate)

Si din grafic se observa corelatia pozitiva si directa intre cele doua variabile, valorilor
crescatoare ale indicatorului PIB/locuitor asociindu-li-se valori crescande a

indicatorului agregat al infrastructurii.

Astfel ipoteza generala conform céareia ,Infrastructura joaca un rol deosebit de
important in dezvoltarea economica regionala al unui judet “ si “existenta sau lipsa
infrastructurii ne arata gradul de dezvoltare a unei regiuni”, se verifica prin rezultatul
studiului efectuat, concluzionand ca intre nivelul de dezvoltare a infrastructurii si

nivelul de dezvoltare economica exista o legatura pozitiva de intensitate mare.
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Putem aminti si faptul cd nu toate elementele ale infrastructurii contribuie in acelasi
mod asupra dezvoltarii economice. Gradul de intensitate a legaturii unor elemente ale
infrastructurii cu PIB/locuitor este mult mai mare, infrastructura de transport, de
telecomunicatii, capitalul intelectual si infrastructura educationald fiind cele mai
importante. Nivelul de dezvoltare a acestor tipuri de infrastructuri nu numai ca creste
competitivitatea judetelor ci lipsa acestora poate impiedica dezvoltarea. De aceea in
strategiile de dezvoltare regionald trebuie acordatd atentie sporitd in continuare

acestor tipuri de infrastructuri.

Capitolul IV. ANALIZA STRATEGICA A DIFERITELOR TIPURI DE
INFRASTRUCTURI IN JUDETUL COVASNA IN CONTEXTUL
DEZVOLTARII ECONOMICE

Capitolul 1V. al tezei, consacrat contributiilor proprii, cuprinde totalitatea datelor
economice, sociale, infrastructurale sau de altd naturd colectate la nivelul judetului
Covasna in perioada 2001 — 2011. Datele sunt sintetizate si analizate utilizand
metodele de cercetare precizate in metodologia cercetarii, astfel incat sa fie posibila si
elaborarea, pe aceasta baza, a unei strategii de dezvoltare a judetului care sa
corespundd cel mai bine realitdfii acestui spatiu, dar care sa fie in concordantd cu

documentele de dezvoltare regionala si nationala in urmatorii ani.

Analiza diagnostic a dezvoltarii infrastructurii in judetul Covasna a fost realizata
parcurgand mai multe etape i anume:
- definirea teritoriului judetului Covasna, ca spatiu de interferente,
- analiza resurselor judetului Covasna (analiza resurselor naturale, a
resurselor umane, situatia infrastructurii);
- analiza globald a indicatorilor statistici ai judetului Covasna ce include
analiza indicatorilor pentru mediul demografic, analiza indicatorilor pentru
mediul economic, pentru habitat si echiparea tehnica a localitétilor, precum

si indicatorii privind activitatea de turism.

In urma analizei diagnostic s-au prezentat concluziile sintetice printr-o matrice SWOT,

evidentiind punctele tari si slabe, oportunitatile si riscurile cu care se confrunta judetul
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Covasna in domeniul infrastructurii la ora actuala, furnizand un instrument de lucru

structurilor insarcinate cu elaborarea si implementarea planurilor de dezvoltare locala.

Capitolul V. STUDIU EMPIRIC PRIVIND EVALUAREA GRADULUI DE
DEPENDENTA A ACTIVITATILOR ECONOMICE DE INFRASTRUCTURA

iN JUDETUL COVASNA

Dupa ce in capitolele anterioare a lucrarii predomind studiul calitativ, predominant

teoretic, in cadrul acestui capitol ne propunem realizarea unei cercetari empirice,

cantitative bazata pe tehnica chestionarului

Scopul studiului de fata consta in identificarea gradului de dependenta a activitatilor

economice din judetul Covasna fata de infrastructura i conturarea abordarii modului

in care problematica dezvoltarii infrastructurii este perceputa de mediul de afaceri

local. De asemenea, rezultatele cercetarii vor constitui pilonii procesului de evaluare

in ceea ce priveste identificarea punctelor slabe ale infrastructurii din judetul Covasna.

Pornind de la definirea clard a scopului de cercetat, ajungem si la stabilirea

obiectivelor cercetdrii si anume:

Identificarea rolului infrastructurii in alegerea locatiei pentru diferitele
activitati economice,

Determinarea influentei nivelului de dezvoltare a infrastructurii asupra
performantei economice a firmelor,

Determinarea masurii  in care infrastructura publica contribuie la
productivitatea sectorului privat,

Identificarea nivelului de dezvoltare a infrastructurii de catre mediul de afaceri
local,

lerarhizarea directiilor de actiune in vederea dezvoltarii infrastructurii

judetului.

Din scopul principal si din obiectivele specifice cercetarii s-au formulat sapte ipoteze

de lucru, fiecare vizand problematici distincte in cadrul demersului cercetarii care vor

fi prezentate ulterior.
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Metodologia cercetarii

Dupa cum s-a precizat mai devreme pentru a identifica perceptia mediului de afaceri
fatd nivelul de dezvoltare a infrastructurii in judetul Covasna s-a apelat la o cercetare

cantitativa bazata pe tehnica chestionarului.

Chestionarul cuprinde 35 de intrebari si este structurat pe patru sectiuni. Prima
sectiune este cea introductiva continand intrebari generale legate de organizatia pe

care respondentii o conduc si de activitatea pe care aceasta o desfasoara.

In a doua sectiune sunt formulate intrebdri care au menirea s demonstreze relatia
direct proportionald 1intre activitdtile economice si nivelul de dezvoltare a

infrastructurii.

A treia sectiune cuprinde opiniile agentilor economici despre nivelul actual de
dezvoltare a infrastructurii publice precum si despre rolul si importanta acesteia in

economia judetului Covasna.

In incheiere au fost plasate intrebarile care permit incadrarea respondentilor in diferite
categorii demografice si socio-economice ca: varsta, pozitia ocupatd in cadrul
organizatiel pe care reprezintd, nivelul de educatie atins, genul si domiciliul de

resedinta.

Datorita limitelor financiare s-a conceput un esantion probabilist care sd asigure
reprezentativitate pentru intreaga populatie. Baza de esantionare necesara in vederea
constituirii probabiliste a esantionului o reprezintd lista completa a tuturor agentilor

economici din judetul Covasna.

Avand in vedere ca esantionul trebuie sa respecte structura populatiei sub aspectul
caracteristicilor relevante, precum si ipoteza conform cdreia raspunsurile
respondentilor prezintd diferentieri in raport cu domeniul de activitate a unitatilor
economice pe care-1 conduc, validarea esantionului s-a realizat utilizand ca variabila

de control domeniul de activitate (vezi tabelul 5, z¢c<1,96).
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Tabel 5. Reprezentarea pe domenii de activitate a agentilor economici la nivelul

esantionului
Esantion

Sector de activitate Frecvente | Frecvente | Z calc.

absolute | relative
Agriculturd, silvicultura si pescuit 4 3.17 1,28
Industrie 16 12.70 0,98
Constructii 12 9.52 0,11
Comert 38 30.16 1,79
Transport, depozitare si comunicatii 20 15.87 1,77
Hoteluri si restaurante 8 6.35 0,18
Intermedieri financiare, asigurari,
tranzactii imobiliare si servicii pentru 18 14.29 1,31
intreprinderi
Alte activitati de servicii 10 7.94 0,69
TOTAL 126 100

Dupa cum se observa din tabel, esantionul cuprinde 126 de firme din judetul Covasna.

Din punct de vedere al activitatilor principale exercitate de catre firme, se constata

urmatoarele:

3,17% sunt active in domeniul agriculturii,

12,70% sunt prezente In domeniul productiei,

9,52% activeaza in domeniul constructiilor,

30,16% sunt unitdti comerciale,

6,35% desfasoara activitati turistice si restaurante,

14,29% sunt reprezentate de intermedieri financiare, asigurdri si activitatile

profesionale,

15,87% desfasoara activitdti de transport si comunicatii iar 7,94% desfasoara

alte activitati de servicii.

Chestionarul a fost expediat subiectilor in ceea mai mare parte prin intermediul postei

electronice (email), insa chestionarul s-a administrat si personal la sediul agentilor

economici, completat printr-un mod autoadministrativ.

Toate datele brute obtinute in urma aplicarii chestionarelor au fost prelucrate cu

ajutorul programului SPSS varianta 15.0. si Microsoft Office Excel 2007.
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Rezultatele cercetarii

Ceea ce ne propunem sa prezentam in continuare este sinteza ipotezelor de lucru care
au fost puse validarii sau invalidarii pe baza analizei raspunsurilor date de catre cei

126 de agenti economici din judetul Covasna, astfel:

Ipoteza nr. 1 Un numar ridicat al agentilor economici considera ca infrastructura si
accesibilitatea localitatii reprezinta un factor foarte important in alegerea locatiei

pentru desfasurarea diferitelor activitati economice.

B 1- deloc important
B 2 - peimportant
3- nici/nici

H4- important

m5- foarte important

Figura 2. Importanta infrastructurii in alegerea locatiei

In urma analizei raspunsurilor date de citre respondenti rezultd ci 56,3% dintre
agentii economici considerd ca infrastructura si accesibilitatea ei constituie un factor
foarte important in ceea ce priveste alegerea locatiei. Inci o mare parte, 27% al
agentilor economici este de parere ca acest factor este important din punct de vedere
al alegerii locatiei pentru activitatea economica pe care-l desfasoard. Prin urmare

aceatd prima ipoteza se valideaza.

Ipoteza nr. 2. Majoritatea agentilor economici considera ca nivelul calitativ al
oricarei infrastructuri reprezintda un factor important in cresterea performantelor

economice ale organizatiilor.
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Tabel 6. Statistica descriptiva pentru evaluarea importantei pe care o acorda

agentii economici diferitelor tipuri de infrastructuri in cresterea performantelor

economice
Servicii Infrastruc
Utilitati | Transport . Internet | -tura Sandtate | Educatie | Turism
’ telefonice -
culturala
N Valid 126 126 126 126 124 126 126 126
Missing 0 0 0 0 2 0 0 0
Mean 4,76 4,49 4,87 4,55 3,42 3,76 3,52 3,56
Std N'fg;?]r of | 055 068 034 | 052 070 080 | 074 | 003
Median 5,00 5,00 5,00 5,00 3,00 4,00 3,00 3,00
Mode 5 5 5 5 3 3 3 3
Std. Deviation ,612 , 767 379 ,588 J77 ,898 ,827 1,047
Variance 375 ,588 144 ,346 ,603 ,807 ,683 1,097

Elementele infrastructurii tehnice sunt considerate cele mai importante in cresterca
performantelor economice a firmelor, aceste variante de raspuns au obtinut cele mai
ridicate scoruri $i anume: infrastructura de utilitéti, transport, si telecomunicatiile.

Componentele infrastructurii sociale sunt reprezentate de optiunea “indiferent”,
insemnand cd in opinia respondentilor existenta sau lipsa acestor infrastructuri nu
influenteaza in nici un fel performantele firmelor. Astfel a doua ipoteza se valideaza
doar partial, nu toate categoriile de infrastructuri prezintd aceeasi importantd in

cresterea performantelor economice.

Ipoteza nr. 3. Majoritatea respondentilor este de parere ca in urma dezvoltarii
infrastructurii publice, activitatea entitatilor economice pe care le conduc ar

inregistra o crestere substantiald.

Pentru evidentierea legdturii dintre Imbunatatirea nivelului de dezvoltare a
infrastructurii publice si cresterea performantelor economice a entitétilor din judetul

Covasna s-a aplicat testul ,> (Constatnin, 2006).

Testarea va porni de la ipotezele statistice formulate:
Ho: Nu exista diferentd semnificativd intre frecventele obtinute cu privire la
afirmatia ”In urma dezvoltarii infrastructurii publice activitatea entititilor economice

ar inregistra o crestere semnificativa” si frecventele asteptate.
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Hi: Exista diferente semnificative intre frecventele obtinute cu privire la afirmatia ’In
urma dezvoltdrii infrastructurii publice activitatea entitdtilor economice ar inregistra o

crestere semnificativa” si frecventele asteptate.

Continuam cu tabelul frecventelor in care sunt comparate frecventele observate cu
cele asteptate conform ipotezei nul pentru fiecare categorie. Conform ipotezei nul
pentru fiecare categorie ar trebui sa fie cate 42 de persoane. In ultima coloand sunt

prezentate diferentele fata de valorile asteptate pentru fiecare categorie.

Tabel 7. Considerati ca in urma dezvoltarii infrastructurii publice activitatea

firmei Dvs. ar inregistra.....

Variabile Frecventele .
’ Diferente

observate asteptate ’
o crestere
nesemnificativa 44 42.0 2.0
o crestere semnificativa 74 42.0 32.0
nu va avea nici un fel de
impact 8 42.0 -34.0
Total 126

Tabel 8. Valorile calculate pentru testul ,* (Chi- Square)

Chi-Square(a) 52.000
df 2
Asymp. Sig. .000

a 0 cells (.0%) have expected frequencies less than 5.
The minimum expected cell frequency is 42.0.
Din cei 126 de agenti economici 74, reprezentand 58,7% considera ca in urma
dezvoltarii infrastructurii activitatea firmelor ar inregistra o crestere semnificativa, iar
44 (34,9%) previzioneaza o crestere nesemnificativa.
Si rezultatul testului x? valideaza ipoteza ((x° calc = 52.00) > (x* 0.05;2 = 4.30)), prin

urmare se respinge ipoteza nula si se accepta ipoteza alternativa.

In concluzie putem garanta cu o probabilitate de 95% ci exista diferente semnificative
intre variantele de raspuns, existind o concentrare a raspunsurilor pentru varianta o
crestere semnificativd”, prin urmare acceptam si ipoteza generald conform careia in
urma dezvoltarii infrastructurii publice activitatea firmelor ar inregistra o crestere

semnificativa.
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Ipoteza nr. 4. O parte relativ mare a agentilor economici considera ca organizatiile

realizeaza investitii in infrastructura proprie din surse predominant externe (credite).

Majoritatea firmelor (73%) in ultimii 5 ani a realizat investitii in infrastructura proprie,
insd sursa acestor investitii in majoritatea cazurilor (64,1%) fiind proprie si aceasta
ipoteza se invalideaza.

Chiar daca agentii economici nu au beneficiat pdna in prezent de oportunitatile oferite
de proiectele comune de interes public, 74,6% dintre ei sustin ca parteneriatul public

- privat ar insemna totusi o solutie pe viitor pentru dezvoltarea infrastructurii.

Ipoteza nr. 5. O parte relativ mica a respondentilor considera ca in ultimii 10 ani

nivelul de dezvoltare a infrastructurii publice din judeful Covasna s-a imbunatatit

substantial.

Réspunsurile se concentreaza destul de puternic pe varianta “’s-a imbunatatit” (72,85%)
la toate tipurile de infrastructuri. O Tmbunétatire substantiala a fost indicata de 14,28%

dintre respondenti. Inrautatirea substantiald a infrastructurii nu a fost semnalata.

Cum dezvoltarea infrastructurii duce in mod indiscutabil la dezvoltare economica si
sociald, s-a formulat ipoteza nr. 6: O parte relativ mica a agentilor economici este de
parere ca in ultimii 10 ani situafia economica Si sociald in judetul Covasna s-a
imbunatatit substantial.

Agentii economici erau rugati sd aprecieze modificarile aparute in ultimii 10 ani  in
nivelul de dezvoltare economicd si sociald a judetului. Rezultatele obtinute in acest

sens sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel 9. Tabelul frecventelor privind schimbirile intervenite in ultimii 10 ani in

nivelul de dezvoltare economica si sociala a judetului Covasna

Frecventa | Frecventa . Procent
absoluta relatica Pocent valid cumulat
Valid :ui ;Ezzg?ta§1t ) 16 16 16
S-a imbunatatit 78 61.9 61.9 63.5
nu s-a modificat 36 28.6 28.6 92.1
S-a inrautatit 8 6.3 6.3 98.4
S-a Inrautatit substantial 2 1.6 1.6 100.0
Total 126 100.0 100.0
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Contrar ipotezei, cea mai mare parte a agentilor economici (61,9%) simt o
imbunatatire a situatiei economice si sociale a judetului. O situatie nemodificata a fost
indicatd de catre 28,6% dintre agentii economici, In timp ce numai un procent mic
3,2%

negative.

dintre respondenti este de parere ca modificarile care s-au intervenite sunt

Ipoteza nr. 7. Majoritatea respondentiloridentifica infrastructura de afaceri ca
factorul cel mai important in dezvoltarea economica, prin urmare dintre masurile §i
actiunile avute in vedere in cadrul strategiilor de dezvoltare trebuie acordat prioritate

dezvoltarii acestui tip de infrastructuri.

Dupa evaluarea calitatii infrastructurii si a nivelului de dezvoltare economico- social,
agentii economici erau rugati sa ierarhizeze directiile de actiune stabilite in strategiile

de dezvoltare locala in vederea dezvoltarii infrastructurii judetului.

Tabel 10. Ordonarea directiilor de actiune pentru dezvoltarea infrastructurii -

Statistica descriptiva

Locuinte .
si utilitati | Transport Te'?comu_ Sanatate | Educatie Cu.l tu.raJ Afac_erl 3
’ N nicatii ’ artistica turism
publice ’
N | Valid 124 124 124 124 124 124 124
Missing 2 2 2 2 2 2 2
Mean 2,92 3,10 4,73 2,98 3,74 5,40 5,10

Prioritatea cu numarul 1 va avea tipul de infrastructura obtinand media cea mai mica,
prioritatea cu numarul 2 urmatoarea medie ca marime s.a.m.d.
Astfel din tabel se observa ca contrar asteptarilor clasamentul final al prioritatilor de
dezvoltare in domeniul infrastructurii pe baza raspunsurilor date de agentii economici
locali este:
1. Infrastructura de locuinte si utilitdti publice
. Infrastructura de sandtate

. Infrastructura de transport

. Infrastructura de telecomunicatii

2

3

4. Infrastructura educationala

5

6. Infrastructura de afaceri si turism
7

. Infrastructura cultural artistica.
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Infrastructura de afaceri ocupand abia penultimul loc in clasament.

In formularea acestei ultime ipoteze ne-am bazat pe rezultatele analizei multicriteriale
avansate realizat anterior cu ajutorul careia s-a determinat importanta a diferitelor
tipuri de infrastructuri in determinarea performantei globale a infrastructurii, de unde
a rezultat urmatoarea ierarhie:
1. Infrastructura de afaceri si turism
. Infrastructura de telecomunicatii

. Infrastructura de transport

2
3
4. Infrastructura de locuinte i utilitati publice
5. Infrastructura cultural artistica.
6. Infrastructura educationala
7. Infrastructura de sanatate.
Alte directii de actiune care 1n opinia agentilor economici ar contribui la cresterea
- dezvoltarea agriculturii,
- sprijinirea IMM-urilor,
- cresterea calitatii produselor si serviciilor,
- atragerea investitorilor straini,
- utilizarea energiei regenerabile,
- terminarea constructiei autostrazilor si construirea aeroportului de la Ghimbav,

- colaborari, parteneriate si schimb de experientd cu judete avand caracter

asemanator din alte tari europene.

Ca si o concluzie a cercetdrii putem afirma cd, contrar asteptarilor si a ipotezelor
formulate, agentii economici sunt multumiti atdt de eforturile investitionale ale
autoritdtilor locale in ceea ce priveste dezvoltarea infrastructurii cat si de evolutia

situatiei economice si sociale a judetului Covasna.
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Capitolul VI. EFICIENTA ECONOMICA SI SOCIALA A iMBUNATATIRII
INFRASTRUCTURILI.

Conceptul de eficienta este strans legat, atat din punct de vedere teoretic cat si practic,
de procesul investifional. Capitolul prezintd in primul rand modul de definire a
notiunii de eficientd prin comensurarea efectelor in raport cu eforturile, si formele

generale ale eficientei, punand accent asupra formelor eficientei economice si sociale.

sociale a imbunatatirii infrastructurii la nivel macroeconomic, la nivel de program si

la nivel de proiect.

La final se prezinta analiza cost-beneficiu, o metoda de care se bazeaza pe raportarea
eforturilor si efectelor relevante economico-financiare, sociale si ecologice la efectele
impactului (poluare, depletia resurselor, valorilor estetice si culturale) in cazul unor
proiecte de investitii in infrastructurd. Avand in vedere amplitudinea impactului social
si de mediu al proiectelor de infrastructurd finantate de Uniunea Europeana,
rezultatele unei analize financiare pot fi semnificative doar in mdsura in care sunt

sustinute si completate cu cele ale analizei socio-economice.

Capitolul VII. ANALIZA COST-BENEFICIU AL PROIECTULUI DE
REABILITARE A INFRASTRUCTURII DE AGREMENT DIN SUGAS-BALI,
JUDETUL COVASNA

In capitol s-a realizat un studiu de caz privind fundamentarea a necesitatii si
oportunitatii credrii, modernizarii si dezvoltarii infrastructurii turistice in zona Sugas-
Bai, jud. Covasna utilizand ca metoda de evaluare a eficientei economice a investitiei

metoda cost-beneficiu.
Din analiza proiectului ,,Crearea §i modernizarea infrastructurii de agrement Sugas

Bai” prin prisma celor mai semnificativi indicatori de evaluare a eficientei economice

a proiectelor, rezultd cd acesta are o eficientd rezultatd din raportul cost beneficiu
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supraunitar, generand efecte favorabile atat la nivelul administratiei locale, cat si la

nivelul economiei judetului Covasna.

Prin proiectul analizat cdile de crestere a eficientei economice in turismul local

vizeaza:

- valorificarea superioara a resurselor naturale si antropice si crearea unor produse
competitive (cresterea calitatii serviciilor) ;

- atenuarea curbei sezonalitatii in crearea conditiilor de desfasurare neintrerupta
a activitatii de turism;

- reducerea cheltuielilor de Intretinere si exploatare;

- dezvoltarea §i modernizarea intregii baze materiale turistice in raport cu
cerintele turismului competitiv;

- cresterea ponderii serviciilor suplimentare si pe aceasta baza a incasarii medii

pe zi turist.

6. CONCLUZII ALE CERCETARII TEORETICE SI PRACTICE

Cercetarea intreprinsd in lucrarea de fata a urmarit identificarea si prezentarea intr-0
maniera sinteticd, a fundamentelor teoretice si conceptuale referitoare la dezvoltarea

infrastructurii.

Studiind literatura de specialitate, politicile regionale ale UE, precum si experienta
locala in identificarea starii actuale a infrastructurii si in formularea de recomandari

pentru viitoarele oportunitati de dezvoltare putem formula urmatoarele concluzii:

Nu exista un concept metodologic unic privind intelegerea continutului
infrastructurii si a functiilor ei in economia de piata, insd atit cercetatorii straini
cat si cei nationali cad de acord asupra unui lucru, si anume, ca existenta sau lipsa
infrastructurii ne arata gradul de dezvoltare a unei regiuni, influenteaza in mod direct
dezvoltarea sectoarelor economice, atadt a sectorului primar, secundar cat si al

sectorului tertiar.
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Din punctul nostru de vedere, infrastructura in economia de piata se poate prezenta in
diverse forme: complex de Intreprinderi si institutii, totalitate de functii si instrumente
economice, incluzand sistemele de transport, telecomunicatii, alimentarea cu energie
electrica, apa, gaze si alte servicii indispensabile activitatii economice in general. De
aceea consideram mai justd aplicarea conceptului complex la definirea continutului

infrastructurii.

In literatura internationald si nationald se regisesc mai multe clasificiri, grupiri ale
infrastructurii. Putem diferentia urmatoarele tipuri de infrastructuri: materiala,
institutionald, personald, sociald, informationald, productiva, de consum, obisnuite,
speciale, critice, locale, microregionale, regionale, interregionale, nationale,
continentale, intercontinentale si gobale.

Printre concluziile si rezultatele cercetdrilor empirice amintim:

Crearea indicelui agregat al infrastructurii cu ajutorul analizei multicriteriale pe baza
caruia s-a determinat nivelul de dezvoltare a infrastructurii la nivelul judetelor din
Romania (clasamentul judetelor), s-au identificat si masurat disparitatile existente in

domeniul infrastructurii in teritoriu.

S-au identificat zonele cu valorile reduse si foarte reduse ale indicelui valoric de

performanta al infrastructurii.

Analiza diagnostic a infrastructurii judetului Covasna relevd un grad redus de
dezvoltare a infrastructurii, astfel nu-si poate aduce pe deplin aportul la dezvoltarea

economica si sociald a judetului.

Totusi concluzia cercetdrii cantitative realizate pe baza de chestionar in randul
agentilor economici din judet demonstreazad contrariul, respondentii sunt multumiti
atat de eforturile investitionale ale autoritatilor locale in ceea ce priveste dezvoltarea

infrastructurii cét si de evolutia situatiei economice si sociale a judetului Covasna.
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7. LIMITE SI PERSPECTIVE ALE CERCETARII

Tema de cercetare are o importantd deosebitd, in special acum, cand ne aflam in fata
unei noi perioade de programere la nivelul Uniunii Europene, cand rezultatele
evaludrii impactului proiectelor realizate in domeniul infrastructurii pot fi utile in

pregdtirea noilor planuri, programe si proiecte de dezvoltare.

Prin prezenta lucrare s-a incercat sa se analizeze efectele economice si sociale ale
imbunatatirii infrastructurii la nivel macroeconomic, regional si la nivel de proiect
pentru a verifica daca acestea produc efectele asteptate:
- analiza multicriteriala s-a realizat la nivelul tuturor judetelor din Romania,
- analiza strategicd si cercetarea empiricd s-a realizat la nivelul judetului
Covasna

- Analiza Cost-Beneficiu s-a realizat la nivel de proiect.

O limita al analizei multicriteriale avansate, realizate cu sopul de a crea un indicator
global de caracterizare a infrastructurii care va fi folosit pentru determinarea
rangului si nivelului de dezvoltare a infrastructurii, consta in faptul cd importanta unui
criteriu (tip de infrastructurd) in raport cu celelalte s-a stabilit in urma consultarii cu
partile interesate in dezvoltarea economica a judetului Covasna care ne-au comunicat
preferintele pentru diversele criterii. Aceste aprcieri pot fi subiective, prin urmare inca
sunt necesare analize si dezbateri asupra indicatorilor ce intrd in componenta acestuia

asupra, stabilirii obiective a criteriilor, si nu in ultimul rdnd asupra functionalitdtii lui.

Pe langa aceste aspecte o alta limita este cd metoda nu reuseste sa ia in considerare
diferentele ce apar la nivelul judetelor in ceea ce priveste prezenta factorilor de
potential natural si antropic, cultural si istoric, ceea ce ar putea influenta clasamentul
obtinut. Apreciem totusi ca analiza Intreprinsd surprinde discrepantele teritoriale
existente la nivelul infrastructurii, indicatorul putdnd fi utilizat ca instrument de
evaluare a nivelului de dezvoltare a infrastructurii precum si pentru realizarea de
comparatii intre unitdtile teritoriale analizate.

Avand in vedere scopul de a crea un instrument de evaluare a nivelului de dezvoltare

a infrastructurii se propun cercetdri viitoare atat pentru perfectionarea acestei
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metodologii, cat si pentru aplicarea altor metode, sau chiar construirea unei metode

proprii de evaluare a nivelului de dezvoltarea a infrastructurii in profil teritorial.

Printr-o alta cercetare ne-am propus sa identificam gradul de dependenta a activitatilor
economice din judetul Covasna fata de infrastructurd si conturarea abordarii modului
in care problematica dezvoltarii infrastructurii este perceputd de mediul de afaceri
local. De asemenea, rezultatele cercetarii vor constitui pilonii procesului de evaluare

in ceea ce priveste identificarea punctelor slabe ale infrastructurii din judetul Covasna.

Ca si metoda de cercetare s-a apelat la o cercetare cantitativa bazatd pe tehnica
chestionarului in randul agentilor economici din judetul Covasna. Printre limitele
acestei metode putem aminti gradul de subiectivitate si numarul redus al raspunsurilor
primite la chestionare, desi raportat la numarul persoanelor contactate rata de raspuns

este buna si informatiile obtinute sunt relevante.

Pentru obtinerea unei imagini mai complete si pertinente asupra nivelului de
dezvoltare a infrastructurii si pentru a contribui la o mai bunda fundamentare a
prioritdtilor s1 masurilor de actiune privind dezvoltarea economicad si sociald judetului
Covasna consideram ca aceasta cercetare trebuie extinsa, ar fi util realizarea unui

studiu si in randul populatiei.

Suntem convinsi cd dezvoltarea infrastructurii regionale rdméne atat o tema de
cercetare deschisd, cat si un camp de actiune practica de mare perspectiva.
In acest context se inainteazi unele recomand:iri:

- alocari financiare crescande in dezvoltarea infrastructurii;

- atentie sporita n continuare infrastructurii in planurile de dezvoltare judetene;

- promovarea unei politici economice regionale, compatibile cu cea a Uniunii
Europene, vizand cadrul legislativ si institutional, aprofundarea acestuia si
incorporarea principiilor descentralizarii administrative si financiare;

- dezvoltarea statisticii regionale judetene, prin folosirea in calitate de indicatori
de performanta a infrastructurii, ce ar orienta mai eficient actiunile sectoriale
si regionale.

Asadar, fard solutionarea acestor probleme strategiile de dezvoltare in domeniul

infrastructurii nu se pot solda cu rezultatele preconizate.
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