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1. INTRODUCERE

1.1.Importanta temei in contextul national si international
Evolutiile recente din domeniul turismului indicd o extindere semnificativd a rolului
acestuia in dinamica economici si sociala, depasind functia traditionala de activitate recreativa. in
prezent, turismul este analizat tot mai frecvent ca instrument de valorificare a resurselor culturale
si naturale, contribuind la consolidarea identitatii teritoriale si la dezvoltarea comunitétilor locale.
Romania este considerata o destinatie turistica si culturald datorita patrimoniului istoric de valoare

si atractivitatii turistice ridicate.

Pentru ca acest fenomen sa aibd o dinamica si sa functioneze este necesara aprofundarea
unor studii multidisciplinare care inglobeaza obiectivul principal al cercetdrii. Nevoia realizarii
studiilor aprofundate in aceste domenii este data de faptul ca valorificarea punctelor de atractie
turistica si culturald se va realiza in baza patrimoniului arheologic cu ajutorul structurilor de tip

axa.

Din punct de vedere international acest domeniu de studiu este abordat la un alt nivel decat
cel existent pe teritoriul tarii noastre, acesta fiind mult mai avansat decat in Roméania. Cercetarea
patrimoniului si a Intregii infrastructuri arheologice este sustinutd de un numar mare de finantari
dar si de planuri de conservare si valorificare a acestora. Planificarea teritoriala a structurilor
arheologice internationale evidentiaza cu adevarat rolul vestigiilor arheologice si faptul ca pot
genera venituri independente prin consolidarea identitatii nationale cu patrimoniul cultural.
Arheoturismul este inclus in strategiile de dezvoltare regionald si atrage fonduri pentru a indeplini
acest scop. Traseele turistice tematice sunt interpretate ca axe culturale si istorice utilizate in

initative de valorificare a turismului.

Studiile la nivel international sunt intensificate pe acest subiect deoarece acest tip de turism
functioneaza in conditii optime de citeva decenii. Promovarile traseelor tematice au fost posibile
datoritd descoperirilor arheologice care au fost valorificare in scopul dezvoltarii domeniului de
arheoturism. Conceptul de axd geografico-istorica este folosit tocmai din dorinta de a evidentia
conexiunile care existd intre cele doua domenii de studiu si cum faciliteaza interpretarea resurselor

culturale pentru beneficiul regiunii din care fac parte. Modele internationale ne demonstreaza ca



organizarea patrimoniului In structuri teritoriale bine definite si controlate de catre autoritatile

locale poate genera beneficii multiple.

La nivel international, studiile privind valorificarea patrimoniului arheologic au demonstrat
eficienta utilizarii traseelor tematice si a retelelor teritoriale in dezvoltarea turismului. Aceste
modele evidentiazd importanta planificarii integrate si a colaborarii institutionale In gestionarea
patrimoniului. Densitatea ridicata de descoperiri arheologice din Transilvania reprezinta un motiv
intemeiat de a pune in valoare turistica structurile de locuire, drumurile romane pentru ca au
reflectat organizarea teritoriala si evolutia spatiului actual. La momentul actual acestea sunt
insuficient exploatate pentru ca siturile arheologice care permit promovarea, sunt promovate
individual nefiind incadrate intr-un sistem coerent de axe si trasee turistice tematice comparativ cu
modele internationale. Sistemul teritorial format din axele geo-arheo-turistice evidentiaza relatia
existentd intre geografie, arheologie si turism. Necesitatea acestei teme de cercetare
interdisciplinara la nivel national va crea modele de analizd a teritoriului din perspectiva

dezvoltarii patrimoniului arheologic impulsionand cercetarile in domeniu.

1.2.Motivatia alegerii temei
Motivatia alegerii acestei teme de cercetare este rezultatul unui cumul de factori subiectivi
si obiectivi. Incircitura istorico-arheologici de care dispune regiunea Transilvania pani in ziua de
astdzi este datd de munca de-o viatd a unor oameni specialsti si pasionati de trecut si care au
identificat prin cercetare noi perspective si au avut radspunsuri la numeroase intrebari. Contributiile
aduse de catre istoricii care au sustinut complexitatea patrimoniului cultural au ajutat la intelegerea

trecutului si a teritoriului actual din Transilvania.

Cand am ales aceasta tema si aceasta sfera de cercetare am plecat de la specializarea mea
in domeniul turismului dobandita la nivel de licenta si1 masterat, cunostintele din arheologie bazate
pe istoricul familiei mele si dorinta de a aduce in dinamica celor doud domenii mai sus prezentate
si demersul stiintific geografic fara de care cele doud nu ar fi putut functiona. Prin conceptul si
studiul structurilor de tip axa mi-am dorit sa elaborez un studiu multidisciplinar care sa evidentieze
valorificarea turismului in contextul dezvoltarii durabile. Asadar, in ultimele decenii patrimoniul
arheologic al Transilvaniei a fost subiectul multor cercetari atat in istorie si arheologie dar si in
geografie, economie si turism. Studiile care existd sunt bazate pe analiza siturilor existente,

reconstituirea drumurilor romane, valorificarea lor prin intermediul unor indicatori economici dar
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si evaluarea potentialului turistic al acestora. Cercetdrile turistice sunt numeroase, evidentiaza
importanta valorificarii turismului atat din punct de vedere economic cat si din punct de vedere
cultural. Analizdnd acest cumul de cercetari am identificat faptul ca fiecare subiect este tratat
individual, fara a fi propusa o analiza care sa integreze relatiile pe care aceste trei discipline le au.
Contextul acesta, in care studiile sunt tratate din perspective separate duce la o motivatie
academica bine definitd prin prezenta teza de doctorat intitulatda ‘DRUMURILE ROMANE CA
SPATII DE FORMA AXELOR GEOGRAFICE. DINAMICA. IDENTITATE.
ARHEOTURISM’. Necesitatea unui studiu multidisciplinar care sa inglobeze aceste domenii
conexe formeazd o cercetare care pune In evidenta integrarea patrimoniului arheologic in axele

teritoriale care contribuie la dezvoltarea turismului regional si national.

In cercetarea actuald am realizat o analiza a axelor geo-arheo-turistice situate pe teritoriul
actual al Transilvaniei. Aceste axe au fundamentul patrimoniului arheologic existent si
consolidarea unor axe tematice in vederea valorificarii acestora. Lucrarea de fata intrepatrunde 3
discipline diferite care puse impreund functioneaza intr-un Sistem unitar, crednd o dinamica a
teritoriului si un potentail real in dezvoltarea durabila a arheoturismului. Practicarea turismului

este o nevoie umana, o alegere a fiecarui individ in parte.

Cerinta de conservare si dezvoltare a patrimoniului cultural existent influenteaza constant
evolutia societatii si dezvoltarea teritoriald din punct de vedere structural si functional. Cererea
pentru practicarea arheo-turismului in Romania este in ascendenta raportat la deceniul trecut, lucru

care favorizeaza dorinta de studiu a axelor arheo-turistice de pe teritoriul Transilvaniei.

1.3.Scopul declarat si obiectivele cercetarii

Scopul declarat al tezei de doctorat este evidentierea potentialului de dezvoltare a
teritoriului actual al Transilvaniei prin intermediul axelor geo-arheo-turistice obtinute in baza
patrimoniului arheologic existent, descoperit si studiat. Diferentierea acestei cercetari fata de
actualele studii in domeniu va reiesi din indeplinirea obiectivului principal prin abordarea integrata
a cadrului geografic, inglobarii patrimoniului arheologic in axele tematice dar si valorificarea
turisticd a acestora. Structurile de tip axa sunt capabile de a evidentia potentialul teritoriului pentru
dezvoltarea regiunii. Obiectivele secundare sunt ramificatii ale obiectivului principal fiind

delimitate la nivel teoretic si aplicativ:



e Determinarea si analiza distributiei teritoriale a patrimoniului arheologic in raport
cu structurile geografice majore ale regiunii;

e Identificarea si delimitarea spatiala a structurilor geografice si istorice care sunt
subiectul axelor geo-arheo-turistice prin corelarea celor 3 elemente in teritoriu;

e Stabilirea valorii turistice si culturale a axelor geo-arheo-turistice si potentialul
turistic de dezvoltare in context teritorial;

e Formularea directiilor de valorificare a patrimoniului prin integrarea structurilor de

tip axa in turismul regional;

1.4.Ipotezele de cercetare

Teza de doctorat se axeaza pe o ipoteza generald care pleaca de la patrimoniul arheologic
de pe teritoriul in cauza. Ipoteza generali face referire la distributia spatiala a patrimoniului
arheologic din arealul de studiu cé nu este aleatorie, ci este conditionati de cadrul geografic
— coridoarele si nodurile de circulatie care au permis crearea drumurilor romane, reteaua
hidrografica, relieful si clima. Ipoteza se considera confirmata daca majoritatea siturilor si
traseelor arheologice identificate se suprapun spatial cu structurile geografice mentionate. Din
ipoteza generald deriva trei ipoteze specifice si anume: Demonstrarea relatiei dintre geografie
si arheologie constituie o primi ipoteza specifici. Amplasarea patrimoniului arheologic roman
(drumuri, castre, asezari) este determinatd de structurile geografice favorabile circulatiei —
culoarele hidrografice si orografice. O alta ipoteza specificd in abordarea interdisciplinara
porneste de la ideea cd patrimoniul arheologic este un factor principal in dezvoltarea
turismului si in configurarea produselor turistice specifice. Identificarea si caracterizarea
axelor in functie de functiile istorice pe care le-au indeplinit, integrarea lor in trasee turistice permit
diversificarea ofertei turistice regionale si favorizeazd dezvoltarea arheoturismului. Dinamica
teritoriald este de fapt rezultatul pe care il obtinem prin interactiunea factorilor naturali si a
resurselor antropologice. Acest fapt ne duce la o altd ipotezd de cercetare care face referire la
corelarea celor 3 domenii de cercetare si anume demonstrarea ca valorificarea patrimoniului
prin principii de etica duce la dezvoltare durabila. Dinamica teritoriala este, de fapt, rezultatul
interactiunii dintre factorii naturali si resursele antropice, iar corelarea celor trei domenii de

cercetare — geografie, arheologie, turism — sustine aceasta relatie. Ipotezele de cercetare din



aceasta lucrare au ca scop crearea unui instrument util de valorificare a arheoturismului din

regiunea Transilvania cu implicatii economice si stimularea dezvoltarii durabile.

1.5.Limitarile studiilor actuale si necesitatea cercetdrii domeniului

Numeroasele studii de cercetare arheologica s-au concentrat in mare parte asupra identitatii
descoperirilor, identificarii perioadei istorice din care fac parte dar si conservarii lor si integrarea
in alte studii de specialitate. Studiile istoriei au contribuit la cunoasterea patrimoniului arheologic
si cultural, dar si contributia lor pentru dezvoltarea regionala. Chiar daca cercetdrile sunt
numeroase si predominant specifice, elementul geografic este foarte putin integrat fiind doar
mentionat in descrierile istorice. Cercetarile multidisciplinare sunt relativ limitate iar conceptul de
axa geo-arheologica careia 1 se aduce si valorificarea turistica este insuficient explorat in literatura
de specialitate. Pe de alta parte, studiile din geografia umana si turism se concentreaza pe evaluarea
potentialului turistic al unor obiective turistice individuale fara o analizd aprofundatd a
fenomenului care a generat plasarea acelui obiectiv in acel punct de pe teritoriu. Prin faptul ca
aceste discipline sunt abordate punctual si individual se fragmenteaza informatia si exista limitéri
in Intelegerea contributiei acestor discipline la dinamica spatiului. Perspectiva interdisciplinara
trebuie sa fie fundamentata pe o metodologie concreta care va corela cele trei domenii de studiu.
Limitarile acestor studii oferd o perspectiva noud asupra modului in care turismul arheologic ar
putea fi valorificat. De aceea, necesitatea acestei cercetdri devine tot mai evidentd pentru ca doresc

depasirea acestor limitari.



2. STADIUL CERCETARII LA NIVEL NATIONAL SI
INTERNATIONAL

2.1.Context stiintific actual si fundamentare teoretica privind stadiul actual al cunoasterii in
domeniu
Structurile teritoriale care sunt propuse 1n actuala cercetare de doctorat se afla la intersectia
dintre geografie, arheologie si turism. Acest lucru favorizeaza o documentare interdisciplinara care
are ca obiectiv intelegerea modului de Tmbinare a elementelor de naturale si cele de natura

antropica.

Analiza structurilor de tip axa creeaza un cadru teoretic si practic de valorificare a
patrimoniului istoric si cultural. Conceptul principal care este utilizat in aceasta cercetare este ‘axa’
fiind utilizat in toate cele trei discipline. Aceastd forma liniard participa activ la organizarea
activitatilor umane si favorizeaza concentrarea activitatilor economice in vederea dezvoltarii
teritoriale. In aceasta cercetare voi recurge la trei tipuri de axe: geografice, arheologice si turistice.
Prin enumerarea certérilor din domeniu se va evidentia faptul ca axele istorice sunt strans legate
de axele geografice care impreuna vor favoriza crearea axelor turistice si valorificarea lor. Axele
geografice vin cu o implicatie majora 1n tot ceea ce Inseamna retele de transport atat acutale cat si
cele istorice care astdzi pot sd mai existe, axele hidrografice au un rol important in stabilirea
drumurilor romane care, In mare parte astazi s-au pastrat iar axele de dezvoltare permit ducerea la

un alt nivel la tot ce s-a studiat pana acum valorificand turistic.

Contextul stiintific pe care il avem la momentul actual evidentiaza faptul cd structurile
teritoriale de tip axad joacd un rol fundamental in dezvoltarea umand si prin acest demers se

identifica relatiile spatiale existente si se creeaza un cadru conceptual de interpretare a acestora.
2.2.Stadiul actual al cercetarilor in concordanta cu tema subiectului

2.2.1. Cercetarile internationale privind axele geografice si drumurile romane 1n contextul
structurilor liniare istorice

Dezvoltarea drumurilor istorice este strans legatd de axele geografice, care sunt adesea
determinate de caracteristici naturale, rute comerciale, granite politice si conexiuni culturale.

Axele geografice — cum ar fi lanturile muntoase, raurile, véile si liniile de coasta — au influentat

6



de-a lungul istoriei directia si dispunerea drumurilor. Axele geografice se refera la linii naturale
sau definite de om care ghideaza miscarea si conectivitatea. Aceste axe au determinat adesea

aliniamentul drumurilor istorice prin caracteristicile naturale:

* Raurile au servit drept axe naturale pentru transport si comert. Drumurile s-au dezvoltat

adesea de-a lungul cursurilor raurilor pentru a facilita deplasarea si accesul la apa.

Bryan Campbell (2012) abordeaza temele principale care au facut din cursurile de rauri
elemente strategice si economice in dezvoltarea drumurilor romane. Cele mai potrivite exemple
de axe hidrografice au fost Dundrea, Rinul, Nilul si Tibrul care au fost folosite ca rute comerciale,
fiind ,,autostrazi naturale”, facilitdnd circulatia marfurilor si a oamenilor. Asezarile romane au fost
concepute, asezate si aliniate de-a lungul axului raurilor pentru a avea o conectivitate ridicata la

accesul la resurse.

Horden si Purcell (2000), sustin ca raurile erau resurse esentiale si rute de transport si multe
tipuri de asezari si-au modelat activitatile economice de-a lungul lor. Raurile erau interpretate ca
axe geografice, deoarece au actionat ca niste poli de legatura, fiind axe vitale pentru comert,

conectand zone si teritorii.

Whittaker (1994) prezinta in mod succint cum axele de tip geografic influenteaza
dezvoltarea frontierelor romane. In cazul acesta ne vom opri la exemplul axelor hidrografice care
au avut un scop militar si defensiv, dar si strategic, de conectivitate si de a facilita circulatia
madrfurilor In intregul imperiu. Rd&manand in acelasi spectru, Wilson (2011) relateaza cum raurile
au avut un rol crucial in economia Imperiului Roman si cum si-au indeplinit rolul de ,,autostrazi
naturale” si axe economice. Romanii au investit mult in infrastructura peste ape incluzand ridicarea
de poduri, canale, constructia de porturi si spatii de depozitare. Drumurile romane au fost frecvent
corelate cu axele hidrografice, utilizdnd vaile raurilor ca trasee naturale de legatura intre asezari,

ceea ce a contribuit la eficientizarea circulatiei si a activitatilor comerciale

* Drumurile au fost construite prin pasuri si coridoare montane pentru a lega regiunile

separate de terenuri accidentate.

Kolb (2019) prezinta drumurile romane ca un fundament si un mijloc de exercitare al

puterii pentru ca In scrierile vechi ale unor autori greci si romani, drumurile se mentionau a fi



printre cele mai mari realizari ale Romei. Exemplul cel mai relevant pe care il mentioneaza este
discursul lui Aelius Aristides rostit in fata imparatului Antoninus Pius: ,,Ati mdsurat intregul glob,
ati unit raurile cu poduri de toate tipurile, ati strapuns muntii pentru a crea drumuri, ati stabilit
popasuri In regiuni nelocuite si ati introdus pretutindeni un mod de viatd civilizat si ordonat”.
Exemplul care reiese cel mai bine din articolul mentionat este trecdtoarea din Muntii elvetieni Jura,
in punctul Pierre Petruis care a reprezentat o parte dintr-o rutd comerciald si militard. Inscriptia
romana gasitd pe aceastd trecatoare dedicatd lui Marcus Dunius Paternus demonstreaza ca in
implementarea retelei de drumuri au fost implicate atdt motive politice, economice, cat si

strategice.

Fred (1941) prezinta traseul drumului Via Egnatia (figura 1) ca fiind una dintre cele mai
importante artere din intregul Imperiu, create de romani in interiorul muntilor, in special in sezonul
de iarna cand navigatul pe Marea Mediterana era aproape imposibil. Acest drum a fost construit
cu mult tact, creand un teren stabil pentru comertul din Imperiu. Via Egnatia strabatea Muntii
Balcani, legand portul Dyrrachium din Albania de Tesalonic, in Grecia si continuand spre Bizant,
in Constantinopol. Studiile si cercetdrile despre acest drum sunt vaste: Wilson (2019) descrie
istoria drumului si inceputul proiectului lui Gnaeus Egnatius si prezinta drumul ca pe o structura
de axa geograficd; Taskiran si Binan (2021) traseaza limitele axei si ofera o valoare arheologica,
istorica, economicd, tehnicd, culturald si nu in ultimul rand naturald, pentru cad include toate

elementele, precum munti sau rauri.

Figura 1. Traseul drumului roman Via Egnatia (sursa: https://pastandpresent.al/via_egnatia )

Frankopan, (2019) oferd o explorare cuprinzatoare a modului in care axele geografice au
influentat dezvoltarea drumurilor, concentrandu-se in special pe Drumul Matasii. El subliniaza

interactiunea dintre geografie, comert si miscarea umana, ilustrand modul in care caracteristicile


https://pastandpresent.al/via_egnatia

naturale si rutele strategice au determinat crearea si evolutia drumurilor istorice. Frankopan
evidentiaza faptul ca Drumul Matasii nu a fost un singur drum, ci o retea de rute care au urmat axe

geografice cheie:

+ Axaest-vest: Drumul Matasii a urmat in principal o axa est-vest, conectand China cu Marea
Mediterana. Aceastd axd a fost determinatd de geografia naturald a Eurasiei, incluzand
lanturi muntoase, vai ale raurilor si deserturi.

» Coridoare naturale: Rutele traversau adesea coridoare naturale, cum ar fi Coridorul Hexi
din China, Valea Fergana din Asia Centrala si pasurile montane din Pamir. Aceste elemente
geografice au servit drept axe naturale care au ghidat directia deplasarilor si schimburilor

comerciale.

Reteaua de drumuri romane reflectd o organizare functionald complexa, care permite
clasificarea traseelor in functie de rolurile pe care le indeplineau. In acest context, cercetarea de
fatd urmareste conturarea unor axe distincte, corespunzatoare principalelor functionalitati:

economica, militara si politico-administrativa

In Dacia Romani, limesul, drumurile romane pot fi considerate la bazi a fi axe pentru ci
respecta principiul mentionat mai sus si anume ca sunt forme liniare de dezvoltare bazate pe ideea
cd toate activitatile majore pot fi concentrate de-a lungul configuratiei liniare unice, care este, de
obicei, concentratd pe infrastructurile majore de transport. La fel, putem considera o axa
arheologica si conexiunea dintre un castru roman la altul, pentru ca se realizeaza tot in baza unui
drum. O axa arheologica se creeazd dacd pe directia ei se regaseste patrimoniul arheologic care i1
da valoarea ei de axd si depinde foarte mult de factorii geografici. Drumurile, asezarile civile,
militare si tot ce apartinea de viata in Dacia Romanad s-a realizat in stransad legatura cu factorii

geografici favorabili.

2.2.2. Axele geografice si coridoarele de dezvoltare in literatura de specialitate

Fenomenul dezvoltarii axelor este confirmat si de cateva exemple istorice care au devenit
in timp noduri de transport: in Europa drumurile romane antice conectau Roma cu Anglia,
Babilonul, Spania si Egiptul, astfel ca rutele comerciale au devenit cu adevarat noduri si in Statele
Unite ale Americii autostrada Route 66 a facilitat dezvoltarea multor asezari mari precum Las

Vegas (figura 2).
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Figura 2. Orasele si punctele de pe axa autostrazii Route 66 (sursa; Purboyo et.al., 2012)

Santoso, Purboyo si Sawitri (2013) analizeaza modul in care se schimba dinamica intr-un
teritoriu bazat pe dezvoltarea unui nod de transport in cadrul unei axe. Mai mult, in lucrare
predomina influenta infrastructurii de transport asupra dezvoltarii si modelarea cresterii urbane.
Luand particular cazul nodurilor de transport de pe axa de dezvoltare din regiunea Districtul
Jamanis, acestea deservesc un rol de catalizator In dezvoltarea economica si sociald a zonei.
Teritoriul a cunoscut transformari vizibile 1n perioada de referintd a autorilor datoritd prezentei in
nod a unei moschei construita In 1990. Astfel, se identifica 5 stagii de dezvoltare a nodului de

transport existent (figura 3), toate aceste stagii la un interval de 5 ani Intre ele:

. Atractia initiald a constituit-o moscheea in 1990 cand a fost construita;

. Dezvoltarea afacerilor legate de alimentatie publica si agreement au urmat in a
doua etapa;

. A nceput folosirea mixta a teritoriului existand atat afaceri, cat si zone
rezidentiale;

. Procesul de urbanizare s-a initiat cu afaceri permanente, locuinte de oameni si

vvvvv

. Zona s-a transformat in centru regional, reusind sa 1si sustina singura fluxul de

transport.
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Figura 3. Stagiile de dezvoltare ale districtului Jamanis (sursa: Santoso et.al,.2013)

Expansiunea populatiei dateazd inca din perioada Imperiului Roman, cand inca pe atunci
exista mobilitate urbana si rurala. Si in zilele de astdzi expansiunea urbana se dezvolta foarte rapid
conducand la miscari si dinamici teritoriale care creeaza coridoare si centre urbane de dezvoltare.
Toate aceste formatiuni care se creeaza in urma procesului de dezvoltare prezintd multe provocari
in domeniul administrativ, economic, social. Georg si Taubenbodck (2015) aduc notiunile de
coridoare urbane intr-un context in care ei sustin cad aceste concepte raman incd nedezvoltate.
Autorii sustin, citdnd surse, ca in general, un coridor urban este inteles ca un lant de orase conectate
prin rute de transport liniare. Cu toate acestea, o definitie universal acceptata a termenului lipseste,
ceea ce face ca notiunea de ,,coridor urban” sa ramana vaga. Termenul este utilizat in lucrari
stiintifice din intreaga lume, iar coridoarele identificate variazd de la nivel local pana la nivel
transnational precum axa coridorului care leaga Beijing de Tokyo prin Pyongyang si Seul (figura

4).
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Figura 4. Axa coridorului transfrontalier Tokyo-Beijing (sursa: Georg si Taubenbéck, 2015)

Pe plan national, conceptul de axa de dezvoltare si de coridor teritorial a fost analizat si
prin prisma regiunilor anizotrope. In aceasta sens, Cretan, Jucu si Antoni (2016) demonstreazi ca
Coridorul Timis—Cerna reprezintd o structurd liniard organizatd in jurul unui ax principal de

dezvoltare cu fluxuri asimetrice.

2.2.3. Modele nationale si internationale de evidentiere a axelor turistice

Axa turisticd poate fi inteleasd ca o structurd spatiala organizata in jurul unor directii de
circulatie care concentreaza resurse si functiuni turistice, favorizand dezvoltarea si distributia
fluxurilor in teritoriu (Ielenicz si Comanescu, 2006). Prin aceasta functie de polarizare, axele

contribuie la articularea spatiului turistic si la integrarea obiectivelor intr-un sistem coherent.

In actuala cercetare se vor prezenta axe turistice care se regasesc de-a lungul retelei rutiere
existente astdzi sau care au existat in perioada antichitdtii pe teritoriul Daciei Porolissensis cu
importantd pentru circulatia internad si internationald. Valoarea axelor turistice va fi determinata de

baza arheologica de care dispun, dar si de patrimoniul cultural actual care poate fi exploatat.

Pazhuhan si Shiri (2020) isi doresc sa identifice principalele axe turistice din provincia
atractiei turistice si stabilirea si concentrarea populatiei pentru a pune bazele unor axe turistice
majore. Autorii considera turismul ca fiind o strategie de dezvoltare socio-economica atat in plan
rural, cat si in plan urban. Aplicand metodologia de cercetare au fost identificate 15 axe care pun
bazele turismului religios-istoric, turismului sportiv, turismului natural, toate acestea avand

implicatii economice. Studiul exemplificd cum anumite implicatii practice, cum ar fi investitia In
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infrastructura de pe axe si planificarea strategica ar transforma provincia din Iran in destinatie de

top.

Un alt studiu care are la baza axele de dezvoltare si favorizarea turismului intr-0 anumita
zoni si provincie din Indonezia este articolul lui Purboyo si Santoso (2016). in acest articol, autorii
dezvolta teoria axelor de dezvoltare si relateazd ca principalele obiective ale cercetdrii sunt
determinarea marimii zonei in analizd si determinarea atractivitatii zonei; amandoud bazate pe
dezvoltarea infrastructurii. In acest studiu autorii demonstreazi ci un obiectiv religios, relativ

turistic poate deveni un pol de dezvoltare in cadrul unei axe.

Concludent este faptul cd dezvoltarea atractivitatii acestei zone de-a lungul axei de
dezvoltare a fost strans legata de activitatile economice, de aparitia facilitatilor si de dezvoltarea
transportului. Aceste actiuni au facut ca acest spatiu de pe axa sa nu ramana doar spatiu de tranzit,
ci sd devina o destinatie turistica de sine statatoare (figura 5). Atractivitatea locatiei pe axd va

genera turisti, iar turistii la rindul lor vor genera cresteri in cererea de servicii si bunuri.
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Figura 5. Zona moscheei Baitul Amanah inainte si dupd dezvoltare (sursa Purboyo si Santoso, 2016)

Humolli si Krasniqi (2015) se concentreaza pe identificarea factorilor-cheie care duc la
dezvoltarea turismului la nivel local si regional. Studiul defineste principalele axe care influenteaza
turismul si implicarea acestora asupra cresterii regionale. Principalele axe sunt propuse de-a lungul
Coridorului X, Coridorului VII si ruta internationald Route R1 si R2. Acestea sunt coridoare de
ansamblu Tn Europa de Sud-Est si sunt drumuri internationale care reprezinta principalele circulatii
din regiune, incluzand si ramurile acestora. O alta viziune este evidentiatd si de Vesalon si Cretan
(2019), care mentioneaza rolul patrimoniului si al identitatii teritoriale in consolidarea atractivitatii
s1 competitivitatii destinatiilor turistice.
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Axele determinate vin cu o contributie economicd, cu infrastructurd si accesibilitate,
influenteaza siturile istorice, traditiile si factorii culturali si patrimoniali, astfel cd au potential in a
atrage un numar mare de turisti. Felul in care vor fi concepute participa la durabilitatea mediului,
la modul in care ecoturismul si eforturile de conservare joaca un rol in turismul durabil si implica

comunitatile locale si 1i responsabilizeaza in procesul social din turism.

2.3.Prezentarea stadiului cercetarilor la nivel regional
Pe teritoriul tarii noastre nu exista studii care sd analizeze cu exactitate axele geo-arheo-
turistice ca o entitate de sine stititoare sau ca si un model interdisciplinar, Insd existd studii
individuale despre drumurile romane, limesul roman, turismul si potentialul de dezvoltare a
turismului in zonele arheologice si studii despre relatia pe care o au geografia, arheologia si

turismul.

2.3.1. Drumurile din Dacia in izvoarele geografice antice

Conform Iui Radoescu si Hortopan (2010), integrarea Daciei in Imperiul Roman a
determinat dezvoltarea unei retele rutiere complexe, menitd sd asigure legatura provinciei cu
principalele axe de circulatie ale Imperiului. Drumurile aveau un rol esential atat in deplasarea
trupelor si administrarea teritoriului, cat si in desfasurarea schimburilor economice. Organizarea
retelei permitea conexiuni eficiente intre diferitele regiuni ale provinciei si facilita comunicarea cu
teritoriile vecine prin punctele strategice de trecere peste Dunare. Autorii evidentiaza si faptul ca
inginerii romani au adaptat constructia drumurilor la conditiile geologice, geomorfologice si
climatice locale. In general, traseele urmireau directii cat mai drepte, iar acolo unde relieful
impunea restrictii erau ajustate configuratiei terenului. Din punct de vedere tehnic, drumurile erau
realizate din straturi succesive de pietris si nisip si aveau o forma usor bombata pentru a facilita
scurgerea apei (Radoescu, Hortopan, 2010).In acelasi timp, fluviul Dunirea a reprezentat un
element esential In structurarea acestor relatii, functionand ca o axa majord de transport si
comunicare. De-a lungul acesteia s-a dezvoltat o infrastructura complexa, care a permis integrarea

spatiului dac 1n reteaua de circulatie de amploare europeana.

Astfel, desi pozitionata la periferia Imperiului, provincia Dacia a fost conectata printr-un

sistem coerent de drumuri si rute de transport, care au asigurat legatura cu principalele directii de
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circulatie vest—est si au sustinut functionarea sistemului economic si militar (Radoescu si
Hortopan, 2010).

2.3.2. Limes-ul interpretat ca sistem de axa transfrontaliera

Integrarea teritoriilor nord-dunarene in Imperiul Roman a avut un rol strategic important,
Dacia devenind un punct-cheie in sistemul de aparare al imperiului (figura 6). Pozitia sa geografica

a oferit romanilor posibilitatea de a controla un spatiu aflat la limita lumii cunoscute, contribuind
la stabilitatea frontierelor dunarene (Gudea, 1977).

Organizarea acestei provincii nu a fost intimplatoare, ci a urmarit crearea unui sistem de
aparare eficient, capabil sa protejeze teritoriile interne si sa supravegheze zonele de granita. Dacia

functiona astfel ca o zona de contact intre Imperiu si teritoriile exterioare, avand un rol important
in echilibrul militar regional.

In acelasi timp, interesul romanilor nu a fost doar de naturd militari. Bogitia resurselor
naturale si conditiile favorabile de locuire au facut din aceastd provincie un spatiu valoros din
punct de vedere economic. Acest dublu interes, militar si economic, a dus la o organizare atentad a

teritoriului, la dezvoltarea infrastructurii si la exploatarea resurselor disponibile.
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Istoria celor doud secole care au urmat cuceririi Daciei aratd limpede valoarea solutiei alese
de Traianus. Rolul sistemului defensiv al Daciei a fost indeosebi strategic; din punct de vedere
tactic s-au concentrat forte mari pe un spatiu relativ mic. Nu s-a renuntat la acest sistem decat
atunci cand strategia si tactica au avut de suferit modificari esentiale, iar renuntarea nu s-a datorat
slabirii sau distrugerii defensivei Daciei, ci situatiei de ansamblu, mai ales din afara ei, cand rolul

sau fusese deja depasit.

Relieful a avut un rol esential in modul in care a fost construit sistemul defensiv. Muntii si
podisurile au fost valorificate ca elemente naturale de aparare, fiind integrate in structura

fortificatiilor si a retelelor de circulatie (Gudea, 1977).

In ansamblu, acest sistem a fost gandit astfel incat si permitid controlul eficient al
teritoriului si mobilitatea rapida a trupelor. De-a lungul timpului, el a fost adaptat si imbunatatit,
ajungand la un nivel ridicat de functionalitate in primele secole ale stapanirii romane. Frontierele,
desi pline de structuri militare de toate tipurile si de asemenea bazd a armatelor care aveau in
primul rand rolul de a apara imperiul, aveau functia principala de a controla miscarile inspre si
dinspre Imperiu, inclusiv prevenirea raidurilor. Conform lui Marcu, Cupcea si Breeze (2021),
sistemul defensiv al Imperiului Roman era alcatuit din ziduri, turnuri si castre de dimensiuni
reduse, sustinute de activitatea cercetasilor si a flotelor care monitorizau zonele riverane si
maritime. Legiunile constituiau elementul central al armatei provinciale, fiind distribuite strategic
de-a lungul frontierelor, fie direct pe linia de granitd, fie in apropierea acesteia. Alaturi de ele
functionau trupele auxiliare, considerate unitati de sprijin, care erau instalate in fortificatii mai
mici. Dupd destrdmarea Imperiului Roman, multe dintre aceste structuri militare, in special
castrele, au continuat sa aiba un rol defensiv si au influentat dezvoltarea ulterioara a unor asezari

urbane.

In cadrul sistemului defensiv roman, limesul avea un rol esential, reprezentind zona de
contact dintre imperiu si spatiul exterior. Functionarea acestuia se baza pe capacitatea de a

reactiona rapid 1n situatii de risc, prin mobilizarea eficienta a trupelor in punctele vulnerabile.

Un element-cheie in acest proces il reprezenta reteaua de drumuri, care asigura legatura

intre diferitele componente ale sistemului si permitea deplasarea rapida a fortelor militare.

16



Potrivit lui Cosofret (2017), sistemul defensiv roman cunoscut sub denumirea de limes a
atins cel mai Tnalt grad de dezvoltare in perioada de maxima expansiune a Imperiului Roman,
reprezentdnd o expresie concretd a organizarii administrative si a gandirii geopolitice specifice
acelei epoci. Reteaua de frontiera se intindea pe o distanta de peste 5.000 km, pornind din zona
Oceanului Atlantic — unde era definit Limes Germanicus — si traversand intreg continentul
european, pana la tarmurile Marii Rosii si nordul Africii, unde se conturau Limes Tripolitanus si,
respectiv, Limes Arabicus. Constructia drumurilor si a infrastructurii militare la nivelul intregului
Imperiu urméarea indeplinirea unor obiective multiple: delimitarea clard a teritoriilor si marcarea
apartenentei acestora, controlul miscarilor de populatie din zonele de frontiera, transmiterea rapida
a semnalelor de alarma prin mijloace vizuale si sonore, mobilizarea eficientd a fortelor militare,
respingerea amenintirilor externe si asigurarea logisticii pentru trupe. In ansamblu, evolutia
limesului ilustreaza complexitatea sistemului roman de organizare teritoriald, administrativa si
strategica. Limesul Daciei nu constituia o aparare liniara, el este alcatuit din mai multe elemente
organizate in adancime: drumuri-castre-linie Tnaintatd de panda si observare. Strict teoretic, facand
abstractie de drumuri, se studiaza sub numele de ,,limes” doua parti distincte, insa legate intre ele:

castrele si linia Tnaintatd de turnuri ca elemente fixe, trupele instalate in ele ca elemente mobile.

Pe baza afirmatiilor lui Gudea (1977), limesul Daciei se diferentiaza de modelele clasice
ale frontierelor romane prin adaptarea sa la particularitatile reliefului local. Aceste trasaturi sunt
evidente mai ales in zona Podisului Transilvaniei, unde organizarea sistemului defensiv a fost
influentatd de conditiile terenului. Castrele, considerate principalele elemente ale limesului, erau
amplasate strategic in apropierea trecatorilor sau in puncte favorabile observatiei, cu scopul de a
controla si limita accesul spre interiorul provinciei. Totodatd, fortificatiile au fost dispuse de-a
lungul unor rauri importante, precum Muresul si Oltul, in apropierea drumurilor romane, iar in
anumite sectoare sistemul defensiv era completat de un val de pamant de aproximativ 235 km,

insotit de castre.

Traseul limesului este deosebit de lung si a fost fixat de la inceput pentru cea mai mare
parte a lui. Teritoriile cucerite de Traianus la nord de Dunare erau mai mari decat provincia Dacia,
care ocupa numai Transilvania si Banatul. Dacia care se pozitiona in sud a apartinut Moesiei
Inferior. In aceasta faza, traseul limesului era marcat de Tisa-Mures-Carpatii Apuseni, Nordici si

Rasariteni pana la Oituz.
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2.3.3. Drumurile din Dacia Romana — sisteme de axe geografice

In literatura de specialitate, drumurile din spatiul nord-dunirean sunt analizate din mai
multe perspective, in functie de importanta lor, de modul in care au fost construite si de rolul pe
care 1l indeplineau in teritoriu. O clasificare clara este propusa de Gudea (1996), care distinge intre
drumuri principale, secundare si locale, in functie de pozitia lor in reteaua de circulatie. In epoca
romand, aceastd diferentiere nu era doar teoretica, ci avea implicatii practice, mai ales in ceea ce
priveste Intretinerea drumurilor. Existau trasee aflate sub controlul autoritatilor centrale, dar si
drumuri utilizate la nivel local sau pentru acces privat, fiecare avand o functie bine definitd in
organizarea spatiului. In acelasi timp, modul de constructie al drumurilor varia in functie de
conditiile de teren si de resursele disponibile, ceea ce aratd o buna adaptare la mediul natural.
Unele drumuri aveau un rol strategic sau economic important, in timp ce altele asigurau legaturi
locale intre asezari si zone de exploatare. Privite In ansamblu, aceste diferentieri evidentiaza o
retea bine organizata, in care fiecare categorie de drum contribuia la functionarea intregului sistem

de circulatie.

2.3.4. Asezari romane militare — castre romane, centre habitationale pe axele drumurilor

Distributia fortificatiilor romane din spatiul transilvanean evidentiaza o relatie directa intre
organizarea militard, reteaua de comunicatii si valorificarea resurselor naturale. Amplasarea
acestora nu a fost intdmplatoare, ci a urmadrit atat controlul unor zone strategice, cat si protejarea

unor resurse economice importante, precum cele de sare sau metale.

Reteaua de castre, in special cea auxiliard, reflecta o organizare coerentd a teritoriului, in
care distantele dintre punctele fortificate permiteau interventii rapide in cazul unor amenintari.
Aceastd distributie relativ uniforma era insa adaptatd conditiilor de relief si importantei cailor de

comunicatie, ceea ce explica variatiile in amplasarea lor.

In acelasi timp, drumurile romane au avut un rol esential in structurarea acestui sistem,
asigurand legatura Intre principalele centre militare si civile. Anumite puncte functionau ca noduri
de convergentd, unde se intersectau mai multe trasee, evidentiind o organizare spatiala complexa

si bine gandita (figura 7).
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Figura 7. Principalele drumuri si fortificatii din Dacia Romana (sursa: Marcu, 2024)
Analiza distributiei fortificatiilor din provincia Dacia evidentiazd o organizare atent planificata,
in care elementele militare, economice si geografice sunt strans corelate. Amplasarea castrelor nu
a fost intamplatoare, ci a urmarit controlul unor zone strategice, in special acolo unde existau

resurse valoroase sau unde converg principalele céi de comunicatie (Marcu, Cupcea si Breeze,
2021).

19



3. DATE SI METODE

3.1.Baza materiald si metodologia cercetarii

Metodologia cercetarii este aliniatd conform obiectivelor generale si specifice ale tezei de
doctorat, respectand stransa legatura multidisciplinara abordata. Principalul obiectiv a fost crearea
si analiza axelor geo-arheo-turistice de pe teritorul actual al Transilvaniei, fostul teritoriu roman
Dacia Porolissensis dar si evidentierea potentialului de dezvoltare a teritoriului prin intermediul
acestor axe. S-au utilizat categorii diverse de date provenind din toate domeniile abordate. Printre
ele se numara date despre istorie si arheologie, date geografice si cartografice la care se adauga
date privind turismul in arealul de studiu dar si informatii relevante privind infrastructura de
transport actuala cat si cea din antichitate. Cercetarea actuala a presupus utilizarea unor metode
cantitativ calitative, toate validate stiintific pentru a determina abordarile geografice, arheologice
si turistice. Fenomenul de axa studiat presupune obtinerea unei imagini de ansamblu complexe si
de actualitate care poate fi punctul de start al unei valorificari nationale si internationale a

turismului arheologic.

3.2.Date si documentari bibliografice

Delimitarea cu exactitate a obiectivelor cercetarii si a modului de lucru s-a realizat prin
studiul bibliografic al literaturii de specialitate. in context national si international s-a analizat
terminologia axelor principale si conexe obiectului de studiu cu privire la axele geografice, axele
de transport, axele drumurilor, axele istorice, axele turistice si axe in contextul dezvoltarii durabile.
Prin aceastd metoda am identificat conceptele, principalele tipologii de axe si am analizat modele
internationale relevante care au abordat studii similare. Datorita acestor modele am reusit crearea
unei imagini de ansamblu pentru axele arheologice dominante de pe teritoriul Transilvaniei.
Integrarea in cercetare a studiilor, articolelor stiintifice, documentarea tezelor de doctorat cu

subiect si abordari similare au reprezentat fundamentul teoretic.

Procesul de documentare s-a realizat continuu de la momentul inceperii acestei cercetari
fiind un volum extins de informatie. Informatia preluatd in aceasta cercetare provine din studiul
literaturii de specialitate regdsitd in articole stiintifice in jurnale nationale si internationale de
specific, publicatiile actuale dar si din perioada secolului trecut in ceea ce priveste domeniul

geografiei si istoriei si numeroase cercetdri monografice, teze de doctorat si conferinte.
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Infrastructura de transport din antichitate cét si cea actuald a fost documentata in baza surselor

bibliografice nationale si internationale pentru a conchide organizarea spatiului teritorial.

Directiile principale care au vizat aceasta cercetare au fost indreptate spre dezvoltarile
teritoriale in baza a ceea ce am denumit concept de axa. Prin acest concept s-au fundamentat
principalele elemente teoretice dintre axe si subiectul cercetdrii. Lucrarile studiate in acest context
de specialitate au fost lucrari care au tratat subiectul axelor geografice, axelor in contextul retelei
de transport si a organizarii teritoriale, axele geografice in vederea dezvoltarii drumurilor romane
si actuale, axele geografice si turismul iar apoi toate acestea care inglobeaza dezvoltarea durabila

teritoriala.

Cadrul teoretic s-a conturat prin intermediul surselor bibliografice analizate, acestea fiind
atat lucrari stiintifice studiate fizic in cadrul bibliotecilor de specialitate ale universitatii fiind
tiparite, sursele din biblioteca proprie achizitionate pe parcursul acestor ani de cercetare dar si
sursele virtuale si digitale din baze de date diverse. Bazele de date academice validate care contin

cercetari relevante au facilitat bunul demers al studiului bibliografic.

3.3.Date geografice si cartografice referitoare la arealul de studiu
In baza informatiei precedente, au fost identificate elementele care caracterizeaza arealul
de studiu. Cadrul spatial in care plasez cercetarea a fost analizat pe baza informatiilor geografice
actuale si cercetdrilor perimate care inca au prezentat nuante de actualitate. Din punct de vedere
geografic a fost analizat teritoriul Transilvaniei Tmpreund cu diviziunile geografice componente,
dar si zonele periferice geografice ale acesteia. Regiunea intracarpatica este arealul de studiu in

care am concentrat analiza orografica si hidrografica.

Metodologia de cercetare s-a realizat prin sumarizarea cercetarilor din domeniu si prin
caracterizarea geografica a arealului de studiu, fiind absolut necesara si introducerea informatiilor
specifice din domeniul arheologiei. Toate aceste date au constituit baza pentru crearea unui cadru

cheie in evidentierea relatiei pe care o au factorii naturali geografici cu patrimoniul arheologic.

Tot ce s-a analizat din punct de vedere geografic a inceput de la pozitionarea teritoriului,
datele orografice, relieful component, hidrografia principala si secundara, clima si alti factori care
au influentat asezarea romanilor in acest areal. Fluxurile de circulatie alese de romani au fost

favorizate de lantul montan carpatic, zonele pericarpatice si cele intracarpatice. Acestea au fost
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descrise din punct de vedere orografic si hidrografic. Pentru a gasi semnificatia lor si in contextul
actual s-a analizat teritoriul Transilvaniei din punct de vedere regional si administrativ si din punct

de vedere al cailor de transport.

Datele cartografice au fost utilizate prin intermediul hartilor. Hartile sunt materiale preluate
sau realizate prin programul sistemului informatic GIS. Materialul cartografic a fost folosit pentru
a oferi tezei un context geografic chiar daca reprezinta in mare parte din cazuri drumuri romane.
Analiza datelor geospatiale a permis demonstrarea ipotezelor de cercetare cu care am pornit in
acest studiu si anume demonstrarea ca relatiile dintre elementele naturale si cele antropice au

existat.

3.4.Date istorice si arheologice

Descrierea cantitativa a istoriei si patrimoniului arheologic de care dispune teritoriul actual
al Transilvaniei, fostul teritoriu Dacia Porolissesnis a fost realizata in vederea identificarii axelor
arheologice. Identificarea acestor axe a demonstrat respectarea continuitatii liniare ale drumurilor
romane care inca sunt vizibile in teritoriu. Cercetarea arheologica din actuala teza de doctorat se
bazeaza pe inventarierea patrimoniului arheologic roman precum drumurile de limes, drumurile
interne imperiale, asezari militare si castre. Acest proces s-a realizat prin analiza surselor
academice fizice si virtuale legate de limes, Dacia Romana si epoca antichitdtii. Mai departe,
conectivitatea pe care o au drumurile romane cu disciplina geografica a fost demonstrata prin
metoda de analiza a teritoriului si a structurilor morfologice a Transilvaniei bazata pe descrieri
cantitative care au permis identificare axelor orografice, hidrografice si trasarea conexiunii dintre

cele doud discipline mentionate in subcapitolul anterior.

Cercetarea datelor istorice s-a bazat atat pe izvoare istorice antice dar si pe rezultatele
arheologiei moderne. Tot in cadrul acestor surse am plasat si datele cartografice si geospatiale
datorita hartilor preluate. Tabula Peutingeriana a fost una din sursele cele mai utilizate pentru
delimitarea traseelor drumurilor romane din Dacia dar si a principalelor centre de concentrare
umani. In teza de doctorat mentionez si Geografia lui Ptolomeu preluati din sursele istorice
disponibile in biblioteca academicd, informatie preluata si utila pentru consolidarea subiectului de
cercetare. Restul de date arheologice provin din aprofundarea literaturii de specialitate dedicate
patrimoniului arheologic. Tot in acest spectru se incadreaza si paginile web destinate anumitor

situri arheologice si proiecte de valorificare a siturilor arheologice.
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Metodologia centrala a tezei a constat in determinarea si analiza axelor geo-arheo-
turistice iar determinarea lor a constat in integrarea acestora in specificul cercetarii. Axele
geografice sunt fundamentul axelor deoarece ele se creaza intr-un cadrul natural si pe baza lor se
dezvolta infrastructura care exista si in ziua de azi (drumuri, autostrazi, poduri, orase, etc), iar axele
arheologice sunt oferite de patrimoniul arheologic si s-au dezvoltat in armonie cu axele geografice

iar valoarea turisticd a axelor este rezultatul final pe care am dorit sa il obtin.

3.5.Date referitoare la turism si patrimoniu
Pentru micro-analiza atractiilor turistice am apelat la metodologia propusa de Radu Cocean
(2014) in articolul ,,Metodologie pentru micro-analiza atractiilor turistice”. In cadrul acestui articol
se prezinta metoda de evaluare a resurselor luate In considerare atunci cand se identifica o

potentiala atractie.

Patrimoniul arheologic este fundamentul acestei cercetdri pentru cd pe baza acestuia am
consituit axele geo-arheologice care vor fi valorificate din punct de vedere turistic. Teritoriul
analizat primeste un plus de valoare datorita evidentierii relatiei pe care o au trei discipline
mentionate anterior in concordantd cu subiectul tezei. Obiectivele de patrimoniu au fost
identificate prin cercetarea bibliograficd a datelor istorice si arheologice si prin vizite in teren in
perioada anilor 2022-2025. Infrastructura turistica a fost analizata prin sursele digitale oferite de

Institutul National de Statistica si validate prin studiul in teren.

Dezvoltarea turismului este strans legata de existenta unor elemente de atractivitate, care
constituie principalul motiv pentru alegerea unei destinatii. In lipsa acestora, deplasirile ar avea
mai degrabd un caracter ocazional sau de tranzit, fard a genera un interes real pentru spatiul
respectiv. Din acest motiv, identificarea si evaluarea atractiilor reprezinta un prim pas esential in

orice demers de planificare turistica.

In acelasi timp, nu toate atractiile au acelasi nivel de valorificare. Unele devin resurse
turistice doar in momentul in care beneficiaza de amenajari si infrastructurd adecvata, care le
permit integrarea in circuitul turistic si utilizarea lor in mod organizat. Astfel, analiza acestora
presupune o abordare integrata, care ia In considerare atit valoarea intrinseca a atractiei, cat si

gradul de accesibilitate si dotare.
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Din aceasta perspectiva, literatura de specialitate propune o diferentiere Intre atractiile cu
rol determinant si cele complementare. Primele sunt cele care pot genera, in mod independent,
interesul pentru o destinatie, in timp ce celelalte contribuie la diversificarea experientei turistice si

la cresterea atractivitatii generale a zonei (Cocean, 2014).
3.6.Metode utilizate in cercetare

3.6.1. Metodologia de evaluare a atractiilor turistice

Pentru analiza atractiilor turistice s-a utilizat un set de criterii care permit diferentierea
acestora in functie de important si rolul lor in generarea fluxurilor turistice (Cocean, 2014). in
acest context, atractiile au fost analizate distinct, in functie de caracterul lor primar sau secundar.
Atractiile primare sunt cele care au capacitatea de a determina alegerea unei destinatii, in timp ce

atractiile secundare contribuie la completarea experientei turistice si la diversificarea ofertei locale.

Evaluarea atractiilor primare s-a realizat prin raportare la mai multi indicatori relevanti.
Unicitatea reflectd gradul de diferentiere al unei atractii in raport cu altele similare, evidentiind
valoarea sa distinctiva. Baza de atribuire a punctajului este urmatoarea: 1 punct = unicitate
regionald; 2 puncte = unicitate nationald; 3 puncte = unicitate internationald. Include si
autenticitatea sitului. Aditivitatea exprima capacitatea unui obiectiv de a fi integrat intr-un circuit
turistic mai amplu, contribuind la atractivitatea generala a zonei. Punctele atribuite sunt intre 1-3
puncte, in functie de capacitatea sitului de a fi inclus intr-o ,,colectie" de obiective similare vizitate
de turist. Permanenta are in vedere durata in care atractia isi mentine interesul pentru vizitatori, iar
notorietatea este legatd de nivelul de recunoastere si promovare in randul turistilor. Pentru
permanenta factorilor de atractic baza de atribuire a punctajului a fost 1 punct = atractivitate
manifestatd pe perioada scurtd (cateva zile, tip eveniment); 2 puncte = perioadd medie (sezon); 3
puncte = pe tot parcursul anului iar pentru notorietate 1 punct = notorietate redusa (cunoscuta doar
local, fara detalii); 2 puncte = notorietate medie (informatii de baza corect identificate); 3 puncte

= notorietate mare (detalii cunoscute si mentionate spontan).

In cazul atractiilor secundare, analiza a urmdrit relatia acestora cu atractiile principale. Au
fost considerate relevante aspecte precum compatibilitatea dintre obiective, proximitatea spatiala,
capacitatea de a substitui temporar atractiile principale si gradul de conectivitate in cadrul

sistemului turistic. Aceste criterii evidentiaza rolul complementar al atractiilor secundare si
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contributia lor la crearea unei experiente turistice coerente. Evaluarea acestora a fost tot pe o scala
de maximum 3 puncte fiecare. Punctajele nu au fost atribuite discretionar, ci pe baza unor repere
verificabile in teren si in literatura de specialitate: distante reale masurate (pentru proximitate),
prezenta/absenta sitului in circuitele turistice si listele de patrimoniu existente — inclusiv statutul
UNESCO (pentru notorietate si unicitate), si durata reald de accesibilitate sezoniera a siturilor
(pentru permanentd). Scorul final al fiecarei atractii a rezultat din Tnsumarea punctajelor pe cele
patru criterii aplicabile categoriei sale (primara sau secundard), permitand ierarhizarea obiectivelor

analizate.

3.6.2. Metodologia de evaluare a amenajarilor turistice

Amenajarile turistice reprezintd elementul prin care atractiile sunt integrate in circuitul
turistic si transformate in resurse valorificabile. In cadrul acestei cercetari, evaluarea amenajarilor

s-a realizat pe baza unei metodologii care vizeaza analiza situatiei existente in teren (Cocean,

2015).

Abordarea utilizatd are un caracter aplicat si presupune evaluarea directd a amenajarilor,
fard a lua in considerare scenarii de dezvoltare viitoare. Astfel, analiza reflectd starea actuala a

resurselor si permite identificarea punctelor forte si a disfunctionalitatilor existente.

Evaluarea s-a realizat la nivelul fiecarei resurse turistice, prin identificarea componentelor
functionale relevante si analizarea acestora in mod individual. Pentru fiecare element au fost avute
in vedere criterii precum calitatea executiei, accesibilitatea, siguranta in utilizare si impactul asupra

mediului.

Un aspect important al metodologiei il reprezintd raportarea amenajarilor la mai multe
niveluri de referintd: cerintele legale si standardele tehnice, nivelul amenajarilor similare din
spatiul concurential si exemplele de buna practica la nivel international. Aceastd comparatie
permite evidentierea pozitiei fiecarei resurse 1n raport cu alte destinatii si identificarea eventualelor
avantaje sau dezavantaje competitive. Fiecare unitate functionala a fost evaluatd individual, pe
cinci criterii compozite: calitatea executiei — include autenticitatea amenajarii, parametrii
standard si performantele functionale, precum si calitatea materialelor folosite; accesibilitatea —
pretabilitatea amenajarii pentru toate categoriile de turisti, inclusiv cei cu dizabilitati; siguranta in

exploatare — raportata la riscuri specifice (incendiu, cutremur, accidente etc.); capacitatea —
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numarul maxim de persoane care pot utiliza amenajarea in conditii de siguranta, fara efecte
negative asupra resursei, turistilor sau mediului; impactul asupra mediului — efectele functionale

ale amenajarii asupra apei, aerului, solului si biodiversitatii.

Baza de atribuire a punctajelor nu este discretionara, ci urmeaza scala propusd de
metodologie, care raporteaza fiecare amenajare la trei termeni de referinta expliciti: scorul -1 daca
amenajarea nu respectd prevederile legale sau standardele tehnice in domeniu (necesita investitii
de conformare); scorul 0 daca amenajarea respecta strict prevederile legale/standardele tehnice
minime, dar este sub nivelul amenajarilor similare din spatiul concurential (necesitd investitii de
recuperare a decalajelor); 1 daca amenajarea este la nivelul sau peste nivelul concurentei directe,
dar sub nivelul exemplelor de bund practicd internationala (necesitd investitii de amplificare a
avantajului) si 2 daca amenajarea este la nivelul sau peste nivelul exemplelor de buna practica pe

plan mondial (necesita investitii de consolidare a avantajului).

Rezultatele obtinute au fost sintetizate printr-o evaluare globala a fiecarei resurse, insotita de
observatii privind principalele probleme identificate si directiile posibile de actiune, evidentiate

prin analiza SWOT.

3.6.3. Analiza SWOT

Un subcapitol al cercetarii este dedicat analizei SWOT, utilizatd ca instrument pentru
identificarea principalelor disfunctionalitdti si avantaje ale amenajdrilor turistice. Alegerea acestei
metode este justificatd de caracterul aplicat al analizei, avand In vedere ca amenajarile reprezintd

elemente concrete, usor de evaluat in raport cu realitatea din teren.

Analiza SWOT permite o structurare clard a informatiilor, prin evidentierea atat a factorilor
interni, cat si a celor externi care influenteaza functionarea si valorificarea resurselor turistice. Din
aceasta perspectiva, sunt analizate punctele forte si punctele slabe, care reflecta capacitatea actuala
a amenajdrilor de a sustine activitatea turistica, precum si oportunitatile si amenintarile generate

de contextul extern.

Punctele forte evidentiaza acele elemente care contribuie la atractivitatea si functionalitatea

amenajdrilor, in timp ce punctele slabe indica limitdrile sau disfunctionalitatile existente.
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Oportunitatile sunt asociate tendintelor favorabile care pot fi valorificate pentru dezvoltare, iar

amenintarile reflectd factorii de risc care pot afecta evolutia acestora.

Prin corelarea acestor componente, analiza SWOT ofera o imagine sintetica asupra pozitiei
actuale a amenajarilor turistice si permite formularea unor directii strategice de interventie. Astfel,
acest instrument devine util in fundamentarea deciziilor privind dezvoltarea si valorificarea

resurselor turistice (Ivorschi, 2012).

3.6.4. Metoda de analiza spatiala si geografica

Pentru studierea relatiei dintre infrastructura romana din antichitate si reteaua actuala de
drumuri am folosit metoda de analiza spatiala prin intermediul GIS. Acest program informatic a

permis suprapunerea datelor geografice pentru a crea o imagine de ansamblu de analiza.

3.6.5. Metode cantitative si calitative

Abordarea mixta intre toate metodele cantitative si calitative a fost mai mult decét necesara
pentru a intregi complexitatea fenomenului axelor geo-arheo-turistice. In acest sens, au fost
necesari a fi luati in calcul factorii naturali, culturali, istorici, socio-economici. Toate teoriile si
interpretdrile conceptuale din aceasta lucrare au facut obiectul analizei calitative a informatiei, la
fel si analiza si aplicarea metodelor pentru aprecierea turismului. Metoda observatiei si cercetarii
Metoda cantitativa sustine si valideaza cunostintele stiintifice si permit analiza cu acuratete ridicatd
a fenomenelor identificate. Clasificarile axelor, analiza distributiei spatiale, pozitia geografica si

elementele de relief si accesibilitate, analiza comparativa sunt parte din metodologia cantitativa.
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4. ELEMENTE DE REFERINTA SI POZITIONARE A AREALULUI
DE STUDIU

4.1.Transilvania in contextul sistemului orografic carpatic
Arcul Muntilor Carpati cuprinde mijlocul Romaniei, inconjurandu-l ca zidul exterior al
unei cetati circulare. Inca din vremurile antice, geografii si istoricii au descris aceasti regiune ca
fiind ,,coroana muntoasa a Pamantului”. Aspectul de fortareata pe care il asuma aceasta regiune
este subliniat de vasta stepd vecina care se intinde la est de Carpati. Avand aceste fenomene in
vecindtatea sa, geografii au descris Transilvania drept “cea mai avansatd fortareatd a Europei

impotriva Asiei”.

Transilvania poate fi consideratd centrul sistemului orografic al muntilor Carpati ai
Romaniei, deoarece de la Peninsula Iberica pana la Marea Neagra lanturile muntoase se succed ca
un feston de ghirlande. Toti muntii sunt membri ai aceleiasi familii, aflandu-se printre cea mai
tanara generatie de formatiuni muntoase de pe continentul european. Configuratia Carpatilor
demonstreaza in mod clar ca incretirea suprafetei pamantului a facut ca muntii sa se ridice pe

masura ce masa lor a fost impinsa impotriva cdmpiei Deltei Dunarii (Mehedinti, 1986).

Transilvania este situatd la o zond de contact a mai multor unitdti morfostructurale, aspect

inedit si unicat pe teritoriul Romaniei, care determina si lasa loc identificarii unor axe orografice:

« In centrul sau se afld un platou de inaltimi medii spre mari;

» Este inconjuratd de lanturi muntoase cu inaltimi de peste 1.000-1.500 metri fata de platoul
central;

* La poalele muntilor, pe latura lor exterioard urmeaza siruri de dealuri scazand in indltime
pana cand se Imbina treptat cu cdmpia exterioara;

+ Campia in sine este Inconjurata de un cerc de ape si rauri: Tisa, Dunarea, Marea Neagra si
Nistru care formeazd un cerc inconjurdtor al castelelor si fortdretelor din cele mai vechi

timpuri;

Orientarea si inclinarea generala a reliefului in trepte, Incepand de la altitudinile mari,

descrescand spre platou confera Transilvaniei prezenta inflexiunilor negative ale reliefului cu
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aspectul unor spatii longitudinale de tip axe orografice care se conecteaza intr-o forma subordonata

la un sistem teritorial la nivelul regiunii de axe geografice.

4.2 Raurile — structuri de axe hidrografice

Relatia dintre comunitatile umane si resursele de apa de pe teritoriul actual al Romaniei are
radicini vechi, fiind strans legata de utilizarea acestora in scopuri economice si de mobilitate. Inca
din perioada geto-dacica, fluviul Dunarea a reprezentat un important culoar de circulatie, utilizat
pentru navigatie si schimburi, aspect sugerat si de prezenta unor structuri cu rol defensiv si
functional amplasate de-a lungul malurilor sale. In perioada romana, utilizarea resurselor hidrice
a capatat forme mai organizate, fapt demonstrat de descoperirile arheologice care indica existenta
unor sisteme rudimentare de alimentare cu apa, realizate din materiale durabile, adaptate

tehnologiilor epocii (Ujvari, 1972).

Pozitia geografica a Romaniei In zona climatului temperat continental si prezenta arcului
carpatic in centrul sdu sunt factori importanti in determinarea configuratiei hidrografiei. Raurile
constituie categoria cea mai importanta a resurselor de apa. Ele sunt strans legate de regiunea
montana carpatica si subcarpatica prin faptul ca aici isi au obarsia majoritatea si tot aici se definesc
particularitatile procesului scurgerii lichide. Daca arcul carpatic imprima retelei hidrografice o
configuratie radiar-divergentd, Dundrea in schimb este colectorul a 97,8% din suprafata tarii,
caracteristici prin care raurile Romaniei pot fi considerate carpatice ca obarsie si danubiano-
pontice ca drenaj. Lungimea totald a cursurilor de apa, codificate potrivit cadastrului apelor din

Romania, este de 66.029 km, iar numarul lor de 4.295.

In functie de tectonicd, litologie, precum si de factorii fizico-geografici, pe teritoriul

Romaniei se disting cateva tipuri de retele hidrografice:

e Reteaua dendriticd — este caracteristicd pentru multe sisteme hidrografice, mai ales
in regiunile plane sau slab inclinate, pe marile conuri de dejectie sau In piemonturi

e Reteaua rectangulara

Cursul raurilor romanesti demonstreazd cel mai clar cd Transilvania este intr-adevar
nucleul Romaniei. Aceste rauri terestre isi croiesc drum in jos spre cadmpia care iese din Podisul
Transilvaniei de unde isi au originea si 1si croiesc albiile prin coroana muntilor din jur intr-un mod

centrifug.
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Axele naturale reprezintd elemente structurale fundamentale in organizarea spatiului
geografic, fiind generate de configuratia reliefului, de reteaua hidrografica si de dinamica
proceselor naturale. Acestea nu sunt simple aliniamente fizice, ci sisteme functionale care
faciliteaza circulatia, comunicarea si interactiunea intre diferite unititi teritoriale. In cadrul
spatiului carpatic, axele naturale se contureaza in principal de-a lungul culoarelor de vale, al
depresiunilor si al zonelor de contact dintre unitatile majore de relief. Dispunerea concentrica a
Carpatilor, asociata fragmentdrii radiare a acestora, a favorizat aparitia unor directii preferentiale
de circulatie, care au fost utilizate inca din cele mai vechi perioade istorice. Aceste trasee naturale
au permis conexiunea intre spatiul intracarpatic si cel extracarpatic, contribuind la dezvoltarea

schimburilor economice si culturale.

Un rol esential in configurarea axelor naturale 1l au marile rauri, care actioneaza ca vectori
de organizare teritoriald. Vaile acestora constituie coridoare de circulatie ce ofera conditii
favorabile pentru deplasare, locuire si dezvoltare economicd. Exemple relevante in acest sens sunt
culoarele Muresului sau Somesului, care au functionat de-a lungul timpului ca axe majore de

datorita resurselor naturale disponibile 1n proximitatea lor.

Din perspectivd geomorfologica, axele naturale sunt caracterizate prin diferente de
altitudine mai reduse fatd de unitatile invecinate, prin prezenta unor suprafete relativ plane si prin
existenta unor conditii favorabile pentru instalarea asezarilor umane. Luncile larg dezvoltate,
terasele si zonele de contact intre reliefuri diferite au reprezentat spatii preferentiale pentru
acelasi timp, pasurile si trecdtorile montane completeazd sistemul axelor naturale, facilitand
traversarea barierelor orografice. Acestea au avut un rol strategic major, asigurand legaturi intre
regiuni separate de masive montane si contribuind la integrarea teritoriala. Exemple precum Bran,

Oituz sau Tihuta evidentiaza importanta acestor puncte de conexiune in dinamica spatiului.

Axele naturale nu trebuie privite izolat, ci ca parte a unui sistem complex, in care
interactioneaza factori fizici si umani. Ele au constituit suportul pe care s-au dezvoltat ulterior
retelele de transport, traseele comerciale si, in final, structurile teritoriale actuale. In acest sens,
multe dintre drumurile istorice, inclusiv cele romane, au urmat aceste directii naturale, valorificand

avantajele oferite de cadrul geografic.
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Prin urmare, axele naturale reprezinta baza organizarii spatiale, influentand distributia
populatiei, dezvoltarea economica si evolutia retelelor de comunicatie. In contextul prezentei
cercetari, acestea constituie punctul de plecare pentru definirea axelor geo-arheo-turistice,

demonstrand continuitatea functionala dintre structurile naturale si cele antropice.

4.3.Ciile de transport si principalele drumuri din Transilvania
In Romania, transportul este dominat in mod clar de retelele rutiere si feroviare, care au
reprezentat principalele modalitati de deplasare atat in trecut, cét si in prezent. Celelalte forme de
transport — naval, aerian sau intermodal — au o pondere mai redusa, in principal din cauza

limitarilor infrastructurale care nu permit o dezvoltare echilibrata a acestora.

Reteaua de transport a tarii s-a format treptat, de-a lungul mai multor etape istorice,
ajungind astdzi sa acopere aproape intreg teritoriul. Din acest punct de vedere, majoritatea
localitatilor beneficiaza de o minima conectivitate, fiind legate de alte spatii prin cel putin o cale
de comunicatie. Totusi, aceastd acoperire nu inseamnd automat si o accesibilitate uniforma,
deoarece calitatea infrastructurii si nivelul de modernizare diferd semnificativ de la o regiune la

alta.

Aceste diferente se reflectd direct in dezvoltarea teritoriald. Localitdtile situate in
proximitatea marilor centre urbane sau de-a lungul unor axe majore de transport tind sa inregistreze
un nivel socio-economic mai ridicat, in comparatie cu cele izolate sau conectate doar prin retele
secundare. Accesul facil la infrastructurd favorizeaza mobilitatea populatiei, atrage investitii si

stimuleaza activitdtile economice.

Rezultatele unor analize realizate la nivel national evidentiaza faptul ca cele mai dezvoltate
asezdri sunt, In general, orasele mari integrate in retele de transport importante, care functioneaza
ca poli de atractie pentru forta de munca si pentru fluxurile economice. Acestea sunt concentrate
in special in regiunile vestice si centrale ale tarii, precum Banatul, Transilvania sau Dobrogea

(Fistung et al., 2013).

In cadrul Depresiunii Transilvaniei, culoarele de vale asociate principalelor rauri, precum
Somesul, Muresul, Tarnavele, Secasele, Hartibaciul sau Oltul, au avut un rol important in

organizarea spatiului geografic, influentand amplasarea asezdrilor si dezvoltarea cailor de
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comunicatie. Fiecare dintre aceste culoare prezinta particularitati proprii de ordin morfologic si

functional, ceea ce justificd analiza lor individuald (Rosian, 2007).

Romania se afld pe traseul si intersectia unor cai europene de comunicatii, deoarece din
cele mai vechi timpuri teritoriul tarii era strabatut de drumuri stravechi, traditionale care faceau
legatura intre tarile de la Marea Baltica si gurile Dundrii pe la nord-est de Carpati, precum si intre
Europa centrala si Marea Neagrd pe Dundre sau traversand pasurile Carpatilor. Vechii greci au
fondat pe tarmul apusean al pontului Euxin infloritoare cetti-porturi prin care intretineau legaturi
cu hinterlandul geto-dacic, cetati intrate ulterior sub dominatia Imperiului Roman. Romanii,
venind de la sudul Dundrii, si-au extins stdpanirea In cea mai mare parte a Daciei pe care au

impanzit-o cu castre, drumuri si poduri ale caror urme se vad si astazi (Dumitrescu, 1983).

4.4.Axele habitationale ale Transilvaniei
Elementelor complexe ale cadrului natural li s-a addugat in timp interventia factorului
antropic, Depresiunea Transilvaniei si spatiul montan care o Inconjoara este o zond importanta de
locuire si evolutie a populatiei autohtone. Acest teritoriu a deservit locul de constituire a primelor
unitati statale, apoi a fost o perioada supus influentelor romane si treptat s-a ajuns la etnogeneza

poporului roman (Pop, 2012).

Transilvania, provincie istoricd situatd in partea centrald a Romaéniei, se intinde pe o
suprafatd de peste 57.000 km? (cca 24% din totalul tarii). Geografic, teritoriul sdu se suprapune
peste mai multe unitati de relief: Depresiunea Colinara a Transilvaniei, estul si sud-estul Carpatilor
Orientali, nordul Carpatilor Meridionali, estul Carpatilor Occidentali (fara Muntii Banatului) si
nord-estul Dealurilor de Vest. (Marculet, Marculet, 2024). In ce priveste impartirea
administrativd, in Transilvania sunt incluse 10 judete — Alba, Bistrita-Nasaud, Brasov, Cluj,
Covasna, Harghita, Hunedoara, Mures, Silaj, Sibiu — care insumeaza 3.820.077 de locuitori, cu o

densitate medie de 66,95 locuitori/km?.

Asezarile umane pot fi privite ca nuclee de organizare a spatiului, in care se concentreaza
atat resurse materiale, cat si valori culturale. Distributia lor in teritoriu este influentatd de o
combinatie de factori geografici, istorici, economici si politici. Din aceastd perspectiva, ele

functioneaza ca puncte de potential, caracterizate prin mase diferite de populatie si prin intensitati
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variabile ale fluxurilor de resurse si informatii, intre care se stabilesc relatii dinamice de

interactiune, comparabile cu cele dintr-un camp de forte (Iurea, 2011).

Reteaua de asezari reflectd, la un moment dat, structura relativ stabild a sistemului
teritorial, insa dinamica acestuia este data de fluxurile care circuld intre componentele sale. Aceste
interactiuni genereazd procese precum ierarhizarea, polarizarea sau specializarea functionala a
asezarilor. Analiza acestor transformari, precum si a factorilor care le determind, oferd indicii
relevante asupra directiilor de evolutie ale sistemelor de asezdri si permite fundamentarea unor
politici coerente de dezvoltare spatiald. Nivelul de dezvoltare al unui sistem de asezari poate fi
evaluat prin analiza structurii acestuia, respectiv a tipurilor de asezari, a relatiilor dintre ele si a
functiilor pe care le indeplinesc. Dinamica si configuratia retelei de localitati sunt factori care au

influentat in mod direct nivelul de dezvoltare sociala si economica a regiunii.

Judetele Alba, Cluj, Mures, Bistrita-Nasaud si Salaj formeaza un spatiu teritorial si
functional important in cadrul Transilvaniei, avand un rol semnificativ in organizarea locuirii si in
dinamica dezvoltarii regionale din Romania. Pozitionarea lor in partea centrala a tarii favorizeaza
concentrarea unor centre urbane cu functii complexe, alaturi de zone rurale active, care contribuie
impreund la formarea unor axe de mobilitate, locuire si dezvoltare socio-economicd. Totodata,
importanta acestor axe este sustinuta de conectarea lor la principalele coridoare europene de

transport rutier si feroviar.

Obiectivul principal al acestui capitol este de a analiza modul in care judetele Alba, Cluj,
Mures, Bistrita-Nasaud si Salaj contribuie la creionarea axelor habitationale. Pentru evidentierea
caracteristicilor actuale ale sistemului de localitdti din Transilvania si pentru determinarea axelor
habitationale, s-a analizat reteaua urbana si rurala dupa urmatoarele elemente: structura, categorii,

numar, densitate, repartitie in teritoriu, marime si determinarea polilor principali.
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5. REZULTATE SI DISCUTII

5.1.Drumurile de limes — sistem de axe adaptate la relief si hidrografie

Doua nume principale de rauri cunoscute de noi, pot fi identificate, fiind legate de peisajul
Daciei Porolissensis. Una dintre ele, cunoscutd sub numele de Marisia, Mdpicog, Marus sau
Mopnong reprezenta cel mai probabil linia de granitd dintre Dacia Porolissensis si Dacia
Superior/Apulensis, linie care se intindea de la granitele de est ale Daciei pana in vecinatatea estica.
Cunoscut astazi sub numele de Mures, acest rau este una dintre cele mai vechi mentiuni de acest

fel atat in izvoarele antice grecesti cat si romane.

Cu toate acestea, celdlalt rau important din Dacia Porolissensis este Samus, cunoscut astazi
sub numele de Somes. Raul a servit ca o importanta cale de aprovizionare si comunicatii pentru
forturile aflate la frontierd si in apropierea raului. Trebuie sa fi fost, desigur, la o scarda mai mica,
un esantion asemanator cu cel de pe Dundre, contrazicand viziunea generald a majoritatii savantilor
romani referitoare la ceea ce frontiera era de fapt destinata, si anume ca raul Samus, a fost folosit
in mare parte in sistemul defensiv al Daciei romane (Deac, 2013). Drumurile de limes pot fi
considerate axe, deoarece relieful si structurile de axe orografice si hidrografice au jucat un rol

important in creionarea traseului lor, iar punctele de plecare si sosire sunt bine definite.

Figura 8. Harta sectoarelor Frontierelor Imperiului Roman in Dacia (sursa: Muzeul National de Istorie
a Transilvaniei)
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5.1.1. Limes-ul de Nord-Vest

Sectorul de limes cuprins intre castrele de la Bologa si Porolissum a constituit un punct de
interes pentru cercetarea arheologica inca din a doua jumatate a secolului al XIX-lea (Marcu et al.,
2017). Organizarea sistemului defensiv din nord-vestul Daciei reflecta o adaptare eficienta la
particularitatile reliefului din zona de contact intracarpaticd, caracterizatd printr-o structura
fragmentata si prin alternanta culmilor cu depozite sedimentare. Traseul limesului urmarea, in
principal, culmile montane, utilizate ca elemente naturale de aparare, in special in zona Muntilor
Meses (Ferenczi, 1988). Diferentele de altitudine dintre aceste unitdti si zonele depresionare

adiacente au contribuit la consolidarea unui obstacol natural dificil de traversat dinspre exterior.

In continuarea acestui sistem, linia de aparare era sustinutd de o retea de puncte strategice
amplasate pe culmi si interfluvii, care asigurau vizibilitatea si comunicarea intre componentele
sistemului defensiv. Amplasarea turnurilor de observatie pe inaltimi dominante evidentiaza rolul

reliefului n organizarea si functionarea acestui ansamblu militar (Ferenczi, 1988).

Din punct de vedere structural, Muntii Meses reprezintd un horst natural alungit, orientat
pe directia sud-vest — nord-est si desfasurat pe circa 35 km lungime si 2-5 km largime. Culmea
Mesesului a reprezentat in antichitate o barierd naturala folosita cu multa iscusintd de romani ca si
limes si avanpost de aparare. Muntii Meses constituie si o barierd climatica relativa, care se
manifestd prin diferente ale precipitatiilor medii anuale (900-1.000 mm in Magura Priei, 700-800

mm in restul culmii) dintre versantul nord-vestic si cel sud-estic.

In ceea ce priveste Muntii Plopisului, ne intereseazi doar sectorul sud-vestic, limitat de
valea Crisului Repede intre localitatile Ciucea si Bucea, cu altitudini mai mari (Méagura-810 m,
Merisoru-800 m si Varful Cornului-882 m). In zona localititii Negreni apare un martor calcaros
(varful Picleului), deasupra suprafetei de nivelare, cu o forma conicd, loc folosit probabil pentru
amplasarea aici a unui turn de observatie. Dar mai interesantd este prezenta la sud de Dealul
Rupturi, in stdnga Vaii Bisericii, la altitudinea de 600 m, a unui platou numit Cetatea Turcului,
unde s-a identificat o constructie cu val si sant, cu dimensiunile 46/44,5 m si unde s-au gasit
fragmente de caramizi si olane romane. Asezarea pare sa fi avut caracter militar si a format un

avanpost spre vest al castrului roman de la Bologa.
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Importantd axa de aparare, pe o lungime de cca 65 de kilometri sunt concentrate 7 castre,
sectorul de nord-vest al limesului Daciei fiind foarte puternic fortificat. Numeroasele castre, linia
inaintatd de turnuri de observatie si semnalizare, numarul mare de trupe ce au stationat permanent
in aceastd zond sunt dovada unei activitati intense militare si implicit 1i dd zonei o importantd mare

in cadrul sistemului defensiv al Daciei.

5.1.2. Limes-ul de Nord
Sectorul nordic al provinciei Dacia, situat la est de castrul de la Tihau, a fost mai putin
investigat in comparatie cu frontiera vestica. Cercetarile sistematice au debutat abia in a doua
jumatate a secolului al XX-lea, prin campaniile de teren coordonate de I. Ferenczi. Analiza acestui
sector, in special Intre Tihdu si Céseiu, evidentiazd o organizare defensiva strans legatd de
particularitatile reliefului. Astfel, culoarul Somesului si unitatile deluroase din vecinatate au fost
integrate Tn mod eficient in structura sistemului de aparare, fiind utilizate ca elemente naturale de

sustinere a liniei defensive (Dulama, 2021).

In acelasi timp, unele extensii ale sistemului depaseau limita imperiala, utilizand culmile
inalte din proximitate pentru supravegherea teritoriilor externe. Structura defensiva era alcatuita
din doud puncte fortificate principale, completate de elemente auxiliare precum fortificatii de
dimensiuni reduse, drumuri de frontiera si o retea de turnuri de observatie. Cercetarile ulterioare
au evidentiat densitatea ridicatd a acestor instalatii, fiind documentate numeroase puncte de

supraveghere dispuse intre cele doud centre majore (Marcu et al., 2017).

De la confluenta Somesului Mare cu Somesul Mic (Mica) si pana in amonte de Jibou
(aproximativ confluenta Agrijului cu Somesul), pe o distantd de aproximativ 75 km, este prezent
Culoarul Somesului (corespunzator Podisului Somesan), cu precizarea ca acesta se continud i mai

spre aval (pana la Ulmeni), unde se incadreaza, insd, Dealurilor de Vest.

Pe partea stanga este flancat de Dealurile Clujului si Dejului (sectorul Dej-aval de Vad) si
Dealurile Simisna-Surduc, iar pe dreapta de Dealurile Salatrucului si Podisul Purcéret-Boiu Mare,
din acesta desprinzandu-se caracteristica de transversalitate a Somesului in cadrul Podisului
Somesan, in timp ce culoarele Somesului Mare si Somesului Mic sunt prezente la marginea acestei

unitati.
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Vechimea raului pe acest traseu a contribuit la formarea intregii serii de terase, incepand
cu cea de lunca (2-3 m, ceva mai inaltatd inspre aval) si pana la terasa a noua (160- 200 m), pusa
in evidentd doar pe Somes, in timp ce pe celelalte rauri din Bazinul Somesului ultima terasa este a
opta (140 m). Dezvoltarea cea mai larga o au primele trei terase, respectiv cea de lunca, apoi terasa
a doua (8-12 m) si terasa a treia (18-22 m), pe care se si inregistreaza frecventa cea mai ridicatd a
terenurilor arabile. Asezarile, cat si reteaua cdilor de comunicatie, au evitat zona de lunca, ele fiind
amplasate pe terasa a doua si a treia: Babeni, Rastoci, Capalna, Catcau, Rogna, Podisu, Fodora,
Dobrocina etc. sau pe conurile terasate ale vailor ce ajung in Somes: Letca, [leanda, Galgau, Caseiu
(pe dreapta Somesului), Surduc, Lozna, Rus (pe stanga vaii). Cu exceptia capatului din amonte,
culoarul Somesului a avut, de-a lungul secolelor pana in prezent, o importanta functie de transport,
prin drumurile feroviar si rutier culoarul constituind o importantd axa de circulatie, care faciliteaza
legaturile Transilvaniei cu partea nord-vestica a Romaniei. Drumul rutier principal Dej-Baia Mare
merge pe valea Somesului pana la Rastoci, dupa care urca in Podisul Purcaret - Boiu Mare si trece,

prin Curmatura Mesteacan, in Depresiunea Baia Mare (Fodorean, 2006).

5.1.3. Limes-ul de Nord-Est

In partea nordica a provinciei, pe aliniamentul cuestelor aflate in apropierea castrelor
romane de la Samum (Caseiu, judetul Cluj) si Arcobara/Arcobadara (Ilisua, judetul Bistrita-
Nasaud), primele cercetari de teren asupra limesului au fost realizate de Istvan Ferenczi, considerat
unul dintre pionierii investigdrii acestei regiuni. Prin studiile publicate succesiv, acesta a contribuit
la identificarea si descrierea unor turnuri si burgi care nu erau cunoscute anterior in literatura de
specialitate (Cocis, 2015). Prin aceste cercetari, Ferenczi a identificat initial o serie de puncte de
observatie in apropierea castrelor de la Caseiu si Ilisua, extinzand ulterior investigatiile asupra
sectorului Tihau—Caseiu si asupra zonei I[leanda—Tihdu. Demersul sdu a inclus si explorarea unor
areale situate mai la est, unde au fost semnalate structuri similare In proximitatea localitatilor

Perisor, Zagra, Salva si Nasaud, in actualul judet Bistrita-Nasaud.

Drumurile situate n aceastd parte a limesului sunt intr-o zona extrem de complexa din punct
de vedere geomorfologic. Primul sector de drum face parte din Depresiunea Dejului situatd la
confluenta dintre Somesul Mare cu Somesul Mic unde se formeaza Somesul. Altele au traseele

dezvoltate pe terasele mijlocii si superioare ale Culoarului Somesului Mare, continuand spre sud-

37



est pe valea Sieului. Culoarul Somesului Mare reprezintd o axa majora de separare intre Dealurile

Somesului Mare si Dealurile Bistritei cu Campia Transilvaniei (Fodorean, 2006).

5.1.4. Limes-ul de Est
Frontiera estica a limesului se orienta catre spatiul carpatic, insa vestigiile romane sunt
astizi mai putin evidente in acest sector. In numeroase situatii, materialele de constructie provenite
din structurile antice au fost reutilizate in epoci ulterioare, in special la edificarea asezarilor,
lacasurilor de cult sau a constructiilor medievale. In plus, o mare parte a traseului limesului nordic
se suprapune peste areale impadurite, unde interventiile silvice au contribuit la degradarea sau

estomparea urmelor arheologice.

Sectorul estic al limesului dac se aliniaza, in mare masurd, pe directia Carpatilor Orientali,
reunind o serie de fortificatii dispuse de la nord la sud. In aceastd categorie intra castrele de la
Orheiul Bistritei (in cadrul Daciei Porolissensis), dar si cele de la Brancovenesti, Calugareni,
Sardteni, Inldceni, Odorheiu Secuiesc si Sanpaul, corespunzatoare provinciei Dacia Superior. La
acestea se adauga fortificatiile din extremitatea sud-esticd a Transilvaniei — Bretcu, Olteni si
Borosneul Mare — apartinand Daciei Inferior, precum si castrul de la Cristesti, amplasat mai in

interiorul provinciei.

5.1.5. Limes-ul de Sud
Desi in partea esticd a provinciei Dacia Superior nu existau centre urbane importante,
regiunea se remarca printr-o densitate ridicata a asezarilor rurale. Activitatile dominante erau
agricultura si cresterea animalelor, la care se adaugau exploatarea resurselor naturale, precum
piatra si sarea, precum si diferite mestesuguri adaptate nevoilor locale. Majoritatea acestor asezari
aveau un caracter agrar pronuntat. Informatiile privind practicile agricole din zona superioard a
vaii Muresului provin atat din analiza depozitelor de unelte descoperite la Marculeni, Dedrad si

Lechinta de Mures, cat si din cercetarile arheologice realizate in situri precum Moresti si Cristesti

(Man, 2011).

5.2.Drumurile imperiale — sistem de axe adaptate la relief si hidrografie

Drumurile imperiale erau Incadrate in categoria cailor de comunicatie de importanta
strategicd majord, aldturi de drumurile militare si cele de limes, care realizau conexiunea dintre

castre si permiteau deplasarea rapida a trupelor Intre diferite puncte ale provinciei. Aceste trasee
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isi aveau originea in marele drum construit de imparatul Traian in anul 100 e.n., de-a lungul
malului sudic al Dunarii. Reteaua de drumuri imperiale facilita atat legdtura dintre fortificatiile
romane, cat si desfasurarea schimburilor comerciale dintre Dacia si provinciile invecinate, in

special prin culoarul vaii Muresului.

5.2.1. Drumuri imperiale principale — structuri de axe

Cercetarea traseului drumului imperial Potaissa-Napoca a inceput in anul 1977. Obiectivul
principal al cercetarilor a fost acela de a investiga drumul din punct de vedere arheologic precum
si din punct de vedere topografic si topometric. Cercetarea arterei rutiere s-a realizat in sens invers
construirii drumului, adica de la Valea Becasului (Cluj) spre Turda, trecand prin localitatile
Gheorghieni, Aiton, Ceanu Mic, Tureni, Copaceni si avand ca punct terminus municipiul Turda.
S-a optat pentru aceasta metoda de investigatie, de la nord la sud, de-a lungul drumului roman,
deoarece urmele de suprafata ale drumului se vedeau mai bine pe teren intre Cluj-Napoca si Aiton,
in vreme ce in sectorul Ceanu Mic- Tureni-Copaceni urmele lui au fost distruse in timp de lucrarile
agricole, ceea ce a condus la cercetarea drumului si prin metode geodezice, cartometrice si mai

ales geomorfologice.

5.2.2. Castre romane pozitionate de-a lungul axei limesului; sisteme adaptate la relief si
hidrografie

Cetatile reprezinta unele dintre cele mai importante obiective istorice, in principal datoritd
volumului semnificativ de informatii arheologice pe care il oferd, atat prin structurile construite,
cat si prin materialele descoperite. Un avantaj al acestora este si vizibilitatea lor in teren, fiind mai
usor de identificat comparativ cu alte vestigii mai putin evidente. De asemenea, distrugerile
violente care au marcat, In multe cazuri, finalul existentei lor au contribuit la conservarea unor
contexte istorice complexe, ceea ce le transforma in surse valoroase pentru cercetare. Interesul
pentru cetatile dacice s-a materializat in numeroase studii, de la lucrdri de sinteza pana la
monografii detaliate, mai ales incepand cu a doua jumatate a secolului XX, odata cu intensificarea

cercetarilor arheologice din Transilvania.

Din punct de vedere defensiv, poate fi reconstituit un aliniament al fortificatiilor din Dacia
Porolissensis, care porneste de la Bologa, pe valea Crisului Repede, si continua la poalele Muntilor

Meses prin castrele de la Buciumi, Roménasi, Romita si Porolissum. In acest sector, sistemul era
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completat de o retea avansata de turnuri de observatie dispuse de-a lungul frontierei vestice. Spre
nord, linia de apdrare se prelungea de-a lungul Somesului, incluzand castrele de la Tihau, Caseiu,
Ilisua si Orheiul Bistritei, pAna la Brancovenesti, pe valea Muresului. In interiorul provinciei
existau, de asemenea, puncte militare importante, precum cele de la Gilau, Gherla si Sutoru, care

contribuiau la functionarea intregului sistem defensiv (Grec, 2010).

5.2.3. Asezari urbane principale — poli situati pe axa drumului imperial

Integrarea teritoriilor dacice in Imperiul Roman nu a presupus includerea integralda a
spatiului locuit de aceasta populatie. Dupa campaniile lui Traian, doar o parte a fost transformata
in provincie, in timp ce alte regiuni au fost reorganizate diferit sau au ramas in afara controlului
direct roman. Astfel, anumite zone din sud si sud-est au fost integrate in provincia Moesia Inferior
inca dupa primul razboi daco-roman si au ramas in aceastd structura administrativa pe toata durata
domniei lui Traian. In acelasi timp, teritorii extinse din nordul si estul spatiului carpatic au

continuat sa fie locuite de comunitati considerate ,,dacii liberi”, aflate in afara granitelor imperiale.

In aceste conditii, provincia Dacia constituitd de Traian avea o extindere mai restrnsi
decat vechiul regat al lui Decebal, incluzand in principal Transilvania centrala, Banatul si vestul
Olteniei. Dupa moartea imparatului, presiunile externe exercitate de populatiile de la Dunarea
mijlocie si inferioard au impus o reevaluare a sistemului defensiv. Hadrian a intervenit rapid,
renuntand la anumite teritorii dificil de aparat, precum sudul Moldovei si Campia Munteniei, si

mentinand doar puncte strategice izolate, cum era capul de pod de la Barbosi.

Pentru a creste eficienta administrarii si apdrarii, provincia a fost reorganizata intr-un
sistem tripartit: Dacia Superior, Dacia Inferior si Dacia Porolissensis. Fiecare dintre acestea avea
particularitati teritoriale si militare distincte. Sectorul nordic, reprezentat de Dacia Porolissensis,
avea un rol esential in controlul frontierei, desi nu dispunea de legiuni, fiind administrat de un
procurator de rang ecvestru. Desi numele provinciei era legat de Porolissum, centrul administrativ
se afla la Napoca. Ulterior, in vremea lui Marcus Aurelius, cele trei provincii au fost reunificate

sub conducerea unui singur guvernator, cu sediul la Apulum (Raducanu, Margineanu, 2014).

In cadrul Daciei Porolissensis, trei centre urbane majore — Napoca, Potaissa si Porolissum
— ilustreazd modele diferite de dezvoltare (figura 47). Napoca s-a afirmat ca principal centru

administrativ si financiar, Potaissa a evoluat sub influenta directa a prezentei militare, iar
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Porolissum s-a dezvoltat in jurul unui complex defensiv, avand si functii vamale. Fiecare dintre
aceste orase reflecta relatia specifica dintre factorii militari, economici si administrativi,
evidentiind modul in care infrastructura imperiald si prezenta armatei au modelat organizarea

spatiului urban (Wanner, De Sena, 2010).

5.3. Determinarea axelor geo-arheologice

Prezentul studiu abordeaza trei directii esentiale ale cercetarii teritoriale: geografia,
patrimoniul arheologic si valorificarea turistica a acestuia. Delimitarea axelor geo-arheo-turistice
are un caracter atat teoretic, cat si aplicativ, intrucat traseele drumurilor romane si castrele existente
de-a lungul acestor culoare pot fi analizate in vederea integrarii intr-o retea nationald de dezvoltare

durabila.

Terminologia axelor, detaliata in capitolul al doilea, este prezentata intr-0 varietate de sensuri,
care, in contextul acestui capitol, capatd o forma coerentd, capabild si sustind valorificarea
integrata a teritoriului. In aceasta viziune, o axa este conceputa drept un coridor spatio-temporal,

care modeleaza dinamici teritoriale si dobandeste atat functionalitate, cat si identitate.

Conform structurii lucrarii, primele axe geo-arheo-turistice sunt in legatura cu limesul Daciei
Porolissensis si continua cu axele drumurilor imperiale din teritoriul Daciei Porolissensis. Aceste
axe sunt rezultatul unei acumuldri de situri arheologice rezultate din edificarea unor structuri
militare romane, strans legate de relieful natural, retelele hidrografice si de pozitionarea strategica
in teritoriu. Amplasarea castrelor a fost conditionata de factori precum dominatia vizuald asupra
peisajului, controlul céilor de apa si apropierea de culoare de circulatie si centre administrative.

Astfel, axele propuse se comportd ca organisme teritoriale cu functii economice, sociale si locative.

Trasarea si delimitarea acestor axe urmdresc mai multe obiective: reconstituirea structurii
militare romane, evidentierea potentialului de valorificare turistica si spatiala a patrimoniului si
demonstrarea relevantei actuale a drumurilor si asezarilor romane. Incepand cu reteaua de castre
de pe limesul nordic si continuand cu cele din interiorul provinciei romane, aflate pe principalele
drumuri imperiale, sunt propuse axe geo-arheo-turistice cu specificitate geomorfologica proprie.
In cadrul acestui capitol sunt propuse urmitoarele axe geo-arheo-turistice: axa de apirare a
castrelor de vest ale Daciei Porolissensis, axa Limes-ului Somesan axa defensiva pe frontiera de

nord a Daciei Porolissensis, axa Limes-ului intracarpatic de la Meses la bariera Carpatilor
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Orientali, axa urban-imperiald Potaissa — Napoca — Porolissum. Pe baza acestor axe, se pot
fundamenta initiative de integrare a cercetarii istorice intr-un cadru turistic modern, in concordanta

cu tendintele actuale de dezvoltare regionala si culturala la nivel european.

5.3.1. Axa de aparare a castrelor de vest ale Daciei Porolissensis

Delimitarea acestei axe incepe cu castrul de la Bologa si se incheie la complexul militar de
la Porolissum. Cadrul natural din care face parte aceasta axa are un impact coerent morfologic si
functional. Acest culoar din cadrul Limesului din Dacia Porolissensis valorifica relieful de tip
montan care este format in mare parte de Muntii Mesesului si reteaua hidrografica bazata pe cursul
vailor Almas si Agrij. Almasul si Agrijul sunt rauri secundare, dar s-au demonstrat a fi vitale in
segmentele acestei axe. Acest sector de limes presupune si o barierd naturala intre Podisul
Transilvaniei si Campia Tisei, fapt care demonstreaza inca o data alegerea potrivita a romanilor de

a crea drumuri si de a ridica constructii de tip castre.

Axa de aparare a Limesului Mesesan urmeaza doua logici geografico-spatiale impartita in doua

sub-axe:

» Bologa — Sutoru — Romanasi — Romita — Porolissum

» Bologa — Buciumi — Porolissum

Cele 2 axe reprezinta doud coridoare geo-arheologice care integreaza elementele naturale de relief
si hidrografie, dar si elementele antropologice de natura militara precum drumuri romane si castre.
Dimensiunea si incarcdtura istoricd care se afla pe aceste culoare reprezintd potentialul de

dezvoltare al circulatiei fluxului turistic.

5.3.2. Axa limesului Somesan — axa defensiva pe frontiera de nord a Daciei Porolissensis
Pozitionarea geografica a axei cu functie defensiva se inscrie in cadrul natural al
Depresiunii Transilvaniei, teren care a favorizat inca din antichitate dezvoltarea drumurilor
militare si a castrelor romane. Limesul de nord al Daciei Porolissensis imprejmuieste nucleul
geografic al acestei depresiuni cu o retea hidrograficd bine ramificata, in special cu raul principal
Somes. Raul traverseaza axa propusa de la vest spre est, longitudinal creand un culoar ce leaga
Depresiunea Transilvaniei de zona muntoasa a Carpatior. Axa limesului Somesan cuprinde

drumurile romane care fac legatura intre castrele:
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» Porolissum — Tihau- Caseiu -Ilisua — Orheiul Bistritei

Castrele romane din acest spatiu geografic sunt in strinsa legaturad cu principala axa
hidrograficd si anume: Castrul de la Tihdu se afla la contactul Muntilor Meses cu extremitarea
vestica a culoarului Somesan, castrul de la Caseiu este amplasat Intr-o terasa inaltd a Somesului,
castrul de la Ilisua se regaseste pe Lunca Somesului, iar castrul Orheiul Bistritei este pozitionat in

zona care iese din spatiul intracarpatic spre culoarul Bistritei.

Zona Depresiunii Transilvaniei a fost identificata de catre romani si mai tarziu validata de
literatura de specialitate ca fiind un spatiu de echilibru si convergentd. Axa limesului Somesan
poate sa primeasca o valoare turistica pentru ca se incadreaza intr-un peisaj care inca pastreaza din

antichitate urme ale romanilor.

Aceasta retea de fortificatii nu este intamplatoare, ci rezultatul unei strategii coerente de
gestionare a granitei de nord. Culoarul Somesului, orientat vest-est, a functionat ca un coridor
natural de transport si migratie, dar si ca potential vector de invazie. Controlul sau a fost o

necesitate militara pentru romani.

5.3.3. Axa Limesului intracarpatic— de la Meses la bariera Carpatilor Orientali
Functia acestei axe este una de legatura intre limesul nord-vestic si limesul estic al Daciei
Porolissensis. Prin intermediul acestei axe se conecteaza principalele retele defensive din spatiul
intracarpatic. Capdtul vestic este delimitat de castrul de la Roméanasi si Romita situate in zona
Muntilor Meses. Complexul Porolissum impreuna cu celelalte castre de pe traseu prezente si pe
axa Limesului Somesan (Tihau, Céseiu, Ilisua si Orheiul Bistritei) reprezinta castrele de pe traseul
axei care oferd o coerentd spatiala, fiind relativ longitudinale. Iar spre directia estica si capatul sud

estic al axei se regasesc castrele Brancovenesti, Rdzboieni Cetate si Cristesti.

5.3.4. Axa urban- imperiala Potaissa - Napoca — Porolissum
Cele 3 asezari urbane au constituit principalii poli functionali din Dacia Porolissensis, fiind
noduri de comanda si control. Pe baza acestei axe imperiale se facea legatura cu axele de limes.
Teritoriul fiind restrans la o anumita zona din Dacia Porolissensis, Potaissa, Napoca si Porolissum
erau locatiile de referinta ale provinciei. Pentru ca functiile celor 3 asezari erau diferite, axa urbana

imperiald Tmbina valenta militara si strategicd cu cea administrativa, economica si juridica.
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Din punct de vedere geografic, axa urband se afld Intr-o zona bogata si variatd avand un
traseu de la sud la nord care cuprinde mai multe tipuri de relief. Poate fi considerata una dintre
cele mai bine documentate axe geo-arheologice cu un potential de dezvoltare turistica foarte mare.
Axa urbana imperiald propune o trecere in istorie de la fortificatie, la municipiu si apoi la punctul

de pe limesul nordic al Daciei Porolissensis.

5.4.Micro-analiza valorii turistice a axelor din Dacia Porolissensis

5.4.1. Axa de aparare Bologa- Sutoru — Romanasi — Romita — Porolissum

Micro-analiza turistica a axei de aparare a castrelor de vest ale Daciei Porolissensis presupune
identificarea castrelor romane cu tipologie principali si cele secundare. In cadrul acestei axe, care
cuprinde drumurile dintre castrele Bologa — Sutoru — Romanasi — Romita — Porolissum am ales
castrele de la Porolissum si Buciumi ca fiind principale (tabelul 1) si castrele Bologa (Resculum),

Sutoru (Optatiana) si Romanasi (Largiana) ca fiind puncte secundare (tabelul 2).

Tabelul 1. Punctajele pentru atractiile principale

Unicitate | Aditivitate Permanenta Notorietatea | Total
factorilor de
atractie
Castrul 2 2 2 3 9
Porolissum
Castrul 1 2 1 3 7
Buciumi

Sursa: prelucrare §i analiza proprie

Tabelul 2. Punctajele pentru atractiile secundare

Compatibilitate | Substituibilitatea | Proximitatea | Conectivitatea | Total
a cu o atractie | In raport cu | spatiala in | cu atractia
primara atractia primara | raport CU | primara

atractia

primara

44




Castrul 2 1 3 3 9

Largiana

Urme vizibile doar in
teren, cercetare

arheologica limitata

Castrul 2 1 3 3 9
Optatiana

Poate servi ca punct

intermediar

Castrul 2 1 2 1 6
Bologa

Arheologic, este

documentat si partial

vizibil.

Sursa: prelucrare si analiza proprie

Diagrama analizei castrului de la Porolissum (figura 9) este realizata in baza analizei unicitatii,

conform metodologiei de analiza.

Unicitate. Desi este inclus pe lista oficiala a Patrimoniului UNESCO, Castrul roman de la
Porolissum nu este considerat la scard larga a fi o destinatie internationald in ceea ce priveste
turismul arheologic. Vizibilitatea turistica pe canalele turistice europene sau mondiala este foarte
redusd, aproape inexistentd insa la nivel regional si national complexul arheologic este
unic.Limitarile acestea vin pe un fond de infrastructurd modestd, facilitatile turistice esentiale si
complementare nu pot fi satisfacute la o capacitate inaltd. Potentialul acestei destinatii este unul
semnificativ pentru ca valoarea istoricd este mare, conservarea acestuia este intr-o forma bine pusa
la punct si mentinutd de catre autoritdti, fiind printre putinele situri arheologice din Romania care
se afla in acest stadiu. Bazat pe argumentele de mai sus, pentru acest criteriu s-a acordat nota 3,

incadrand castrul in destinatie de rang national.

Aditivitate. In cadrul acestui criteriu am acordat punctajul maxim pentru ci destinatia castrului
roman de la Porolissum ar trebui sa fie inclusa in listele ,,must have” ale turistilor. Nu este inclus
in niciun circuit turistic cu specific arheologic din tara, dar pozitionarea acestuia este regionald,
favorabila aflandu-se la o distantd rezonabila de alte obiective turistice de altd natura din judetul

Salaj: Gradina Zmeilor, Bisericile de lemn din judet, alte parcuri naturale. Un eveniment anual este
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festivalul de reconstituire a evenimentelor istorice ,,Porolissum Fest” care contribuie la o
experientd turistica mai vasta. Potentialul de aditivitate este mediu cu posibilitati de crestere si

dezvoltare a acestui stadiu.

Permanenta factorilor de atractie. Peisajul natural spectaculos si pozitionarea castrului
roman pe un deal cu vedere directd catre intreaga Depresiune a Transilvaniei oferd o experienta
turistica inedita, panorama si cadrul natural este atractiv pe toata perioada anului. Conditiile
favorabile de vizitare sunt in perioada de primavara-toamna chiar daca situl arheologic este deschis
publicului pe toata perioada anului, climatul zonei face vizitarea acestui sit una sezoniera. Lipsa
unui refugiu sau a unei Incdperi destinate publicului pentru protectie impotriva ploii, vantului
puternic sau a caniculei influenteaza neacordarea punctajului maxim in cadrul acestui criteriu.
Porolissum este o destinasie cu o permanenta partiald a atractivitatii, poate fi vizitat oricand, dar

conditiile meteorologice influenteaza negativ.

Notoritate. Din punctul de vedere al recunoasterii, castrul de la Porolissum este cercetat inca
de la inceputul secolului trecut. In faza de descoperiri, multi localnici au participat impreuni cu
echipele de arheologi la identificarea elementelor, ceramicii si altor obiecte descoperite.
Recunoasterea academica este la nivel inalt, fiind cunoscut in randul specialistilor. Din anul 2024,
castrul este introdus in lista patrimoniului UNESCO, oferindu-i o vizibilitate si mai mare care va
avea un aport la cresterea si mai semnificativa a notorietatii. Notorietatea locald este foarte ridicata,
urmand ca notorietatea regionala si nu aiba aceleasi valori. In general, scorul de notorietate este

maxim, Insd in context regional si national aceasta raiméne inca in dezvoltare.
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Unicitate

Aditivitate Notorietate

Permanenta
factorilor de
atractie

Figura 9. Diagrama variabilelor in micro-analiza castrului Porolissum (sursa: prelucrare si analiza
proprie)

Castrul Buciumi a fost supus aceleiasi micro analize, fiind analizate aceleasi criterii In

scopul determinarii diagramei variabilelor (figura 10).

Unicitate. Nivelul de unicitate in cadrul acestui castru este la o valoare scazuta si nu este
perceput ca fiind o destinatie unica. Desi beneficiaza de o incarcatura istoricd valoaroasa, castrul
este mai putin cunoscut fata de alte castre romane (ex: Porolissum) din cauza ca nu se afla la acelasi
nivel pe scara spectaculozitatii, dimensiunii si stdrii de conservare. Dimensiunea redusd a
castrului, tipica pentru castrele auxiliare ale armatei romane nu favorizeaza acest factor, ruinele
castrului nu difera foarte tare de alte fortificatii regionale si din proximitate. Pe de altd parte, ruinele
care sunt Inca vizibile permit vizitatorilor sd parcurgd traseul castrului, crednd totusi o experienta
turistica. Motivul pentru care destinatia primeste scorul minim la acest criteriu este cunoasterea
sitului la nivel microregional, nedistingdndu-se in comparatie cu siturile de interes national si
international. Totusi, unicitatea acestei locatii poate fi sustinuta de argumentul ca acest castru face

parte din sistemul de aparare al Daciei romane, avand totusi o incarcatura militara.
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Aditivitate. Castrul de la Buciumi detine un grad mediu de aditivitate. Acesta nu se poate
intr-un circuit turistic arheologic la nivelul judetului Salaj, la nivel regional sau chiar national.
Acesta se afla In proximitatea altor situri arheologice similare, precum cel de la Porolissum, facand
parte din aceeasi linie defensiva a limesului nordic, atractiile turistice naturale si in special zona
montand a Muntilor Meses contribuie la potentiala crestere de aditivitate a destinatiei. Scorul de

aditivitate este unul corect, destinatia incadrandu-se 1n categoria de locatii cu potential mediu.

Permanenta factorilor de atractie. Amplasarea geografica este una strategica, dar nu
spectaculoasa sau simbolicd, cum este cazul altor situri situate pe coline, margini de munte sau pe
platouri inalte, de unde reies panorame. Vestigiul arheologic de la Buciumi este o atractie
permanentd pe Intreaga perioadd a anului, dar depinde de fenomenele sezoniere. Cu toate ca
vizitarea nu este conditionatd, accesul rutier in perioada de iarnd poate fi dificil pe intreaga
suprafatda a Muntilor Meses, iar in afara sezonului cald situl nu dispune de nicio activitate,

evenimente sau ghidaje care sa starneasca interesul turistic.

Notorietate. In context local, situl arheologic este cunoscut, insa valorile acestuia sunt medii,
deoarece informatiile cunoscute sunt cele de baza. Situl este introdus in circuitul educational local,
organizandu-se de exemplu excursii scolare de o zi. Imaginea publica a sitului arheologic este data
si de prezenta acestuia In literatura de specialitate si de conectarea indirecta pe care o are cu situl
de la Porolissum in ceea ce priveste includerea in lista UNESCO. Acesta apartinea sistemului
nordic de limes si poate fi un punct de pornire in asocierea tematicd si cresterea notorietatii.
Notorietatea destinatiei este una medie, deoarece este ridicata in rindul comunitatii locale, dar este

foarte scazuta in turismul national si international.
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Unicitate

Aditivitate Notorietate

Permanenta factorilor de
atractie

Figura 10. Diagrama variabilelor in micro-analiza castrului Buciumi (sursa: prelucrare si analiza
proprie)

atractiile primare, substituibilitatea ei, proximitatea spatiala si conectivitatea cu atractia principala.

Acesti factori au fost expusi in diagrama variabilelor (figura 11).

Compatibilitatea cu o atractie primara. Castrul Largiana a fost un castru auxiliar de
dimensiuni reduse si a facut parte din sistemul de fortificatii ale limesului Daciei Porolissensis, cu
posibilitatea ca acesta sd fie inclus si in traseul drumului imperial. Dimensiunea fatd de atractia
principald Porolissum este mica si putem considera cd acest castru se afla in sfera de influenta
strategico-turistica. Pentru ca nu poate functiona ca o atractie turistica de sine statatoare, incadram
acest castru 1n spectrul castrelor auxiliare si astfel devine compatibil din punct de vedere arheologic

si turistic cu Porolissum.

Substituibilitatea in raport cu atractia primara. Castrul Largiana nu substituie castrul
de la Porolissum, deoarece duce lipsa de elementele spectaculoase de care al doilea castru dispune:
amfiteatru, poarta de intrare etc. Nu existd complexitatea informationala pe care o are castrul de

pe Pomet, vizitatorul va avea o experientd mult mai scazutd decat cea de la Porolissum. Mai mult,
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in cadrul Largianei nu exista reconstructii, nu existd amenajari informative si nici promovare locala
sau nationald. Cand aducem 1in discutie cele douad castre, facem referire la doud functii diferite si
anume cea de apartenenta la reteaua militard de drumuri (Largiana) si statutul de asezare civila si

capitala a regiunii.

Proximitatea spatiald in raport cu atractia principala. Distanta rutiera dintre cele doua
castre este de aproximativ 20 de kilometri cu un timp mediu parcurs de 25 de minute. Distanta este

Una optima si favorabild in decizia turistului de a vizita atractia secundara.

Conectivitatea cu atractia primara. Din punct de vedere geografic, atractia secundara de la
castrul Largiana se poate conecta cu doua atractii principale: castrul Porolissum si castrul Buciumi.
Acestea mai sunt compatibile, pentru ca fac parte din acelasi sistem de drumuri de limes.
Conectivitatea turisticd la momentul actual este moderata, castrul de la Largiana fiind mai izolat

decat celelalte doua.

Castrul Largiana

Compatbilitate cu o
atractie primara

Substituibilitatea in
raport cu atractia
primara

Conectivitatea cu
atractia primara

Proximitatea spatiala
in raport cu atractia

Limala

Figura 11. Diagrama variabilelor in micro-analiza castrului Largiana (sursa: prelucrare si analiza
proprie)

Diagrama variabilelor in cazul castrului Optatiana (figura 12) reiese din analiza factorilor

destinati atractiilor secundare.
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Compatibilitatea cu o atractie primara. Castrul roman de la Sutoru — Optatiana este tot
un castru auxiliar care facea parte din limesul Daciei Porolissensis cu presupusa pornire de la
castrul Bologa. Optatiana este mentionat si pe drumul Imperial Napoca-Porolissum. Din punct de
vedere arheologic, Optatiana este compatibild cu atractia primard Porolissum, desi nu are

vizibilitate deosebita in peisajul local.

Substituibilitatea in raport cu atractia primara. Optatiana nu poate substitui castrul de
la Porolissum, deoarece nu prezintd capacitatea de a transmite aceleasi sentimente istorice,
reprezintd un fragment din functia limesului si nu Inlocuieste puterea pe care o are atractia
principala. Lipsa de amenajare turistica face din acest castru unul incapabil de a substitui castrul

principal.

Proximitatea spatiald in raport cu atractia primara. Castrul se afld la o distanta rutiera
de aproximativ 25 de kilometri, cu o durata de parcurs de aproximativ 30 de minute. Distanta dintre

cele doud este potrivita pentru o atractie secundara.

Conectivitatea cu atractia primara. Din punct de vedere geografic, atractia secundara de
la castrul Optatiana se poate conecta cu doua atractii principale : castrul Porolissum si castrul

Buciumi.

51



Castrul Optatiana

Compatbilitate cu o atractie primara

Substituibilitatea in raport cu

. . Conectivitatea cu atractia primara
atractia primara

Proximitatea spatiala in raport cu
atractia finala

Figura 12. Diagrama variabilelor in micro-analiza castrului Optatiana (sursa: prelucrare si analiza
proprie)

Castrul Bologa este tratat similar atractiilor secundare, rezultatele fiind expuse in diagrama

(figura 13).

Compatibilitatea cu o atractie primara. Din punct de vedere cronologic, cele doua castre
sunt functionale concomitent, indeplinesc aceeasi functie si fac parte din subiectul documentarii
arheologilor si sunt vizibile. Castrul de la Bologa este partial vizibil, fiind scoase la suprafata

cateva descoperiri din intreg castrul. Este integrat in sistemul de limes al Daciei Porolissensis.

Substituibilitatea in raport cu atractia primara. Desi este un punct strategic militar
important in structura de limes a Daciei Porolissensis, castrul de la Bologa nu poate sa substituie
castrul Porolissum datorita diversitatii de care dispune cel din urma. Porolissum a fost capitala
Daciei Porolissensis, astfel cd orice castru auxiliar sau de importantd mai ridicatd din punct de
vedere militar nu va putea egala grandiozitatea acestuia. Castrul Resculum poate fi integrat intr-

un traseu general arheologic care are castrul Porolissum ca atractie principala.

Proximitatea spatialda in raport cu atractia principalad. Distanta rutierd este de

aproximativ 75 de kilometri pe ruta Huedin-Ciucea-Zalau-Moigrad, fapt care incadreaza castrul
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de la Resculum la o evaluare moderata in acest criteriu, durata parcursa fiind de aproximativ 1 ora

s1 30 de minute. Castrul este aflat la marginea de vest a Daciei Porolissensis.

Conectivitatea cu o atractie primara. Conectivitatea este indirecta intre cele doud castre
prin conexiunea drumului roman care porneste de la Napoca. Un alt factor care reduce aceasta

conectivitate este relieful predominant montan.

Castrul Bologa

Compatbilitate cu o
atractie primara

Substituibilitatea in
raport cu atractia
primara

Conectivitatea cu
atractia primara

Proximitatea spatiala in
raport cu atractia finala

Figura 13. Diagrama variabilelor in microanaliza castrului Bologa (sursa: prelucrare si analiza proprie)

5.4.2. Axa limesului somesan Porolissum — Tihdu — Caseiu — Ilisua — Orheiul Bistritei
In cadrul acestei axe, atractia pricipald rimane complexul Porolissum analizat in
subcapitolul anterior iar atractiile secundare reprezintd celelalte puncte de pe axa (tabelul 3).
Castrul de la Tihau si cel de la Céseiu se considera puncte ,stinse’ pe axd deoarece nu mai prezinta

urme vizibile 1n teren.

Tabelul 3. Punctajul atractiilor secundare pe axd

Compatibilitat | Substituibilitatea | Proximitatea Conectivitatea | Total
e cu o atractie | in  raport cu | spatiala in | cu atractia
primara atractia primara | raport CU | primara

atractia primara
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Castrul Ilisua 2 1 2 1 6

Castrul Orheiu | 2 1 1 1 5

Bistritei

piesa de completare in

reteaua de limes

Sursa: prelucrare si analizd proprie
Castrul Ilisua este analizat si pus in valoare prin diagrama variabilelor (figura 14).

Compatibilitate cu o atractie primara. Din punct de vedere arheologic, castrul este
compatibil cu atractia principald de la Porolissum, incadrandu-se in aceeasi etapa a istoriei, avand
functii similare, cu vestigii vizibile in teren si cu investitii In cercetare. Apartinea limesului Daciei

Porolissensis si era integrat functional 1n sistemul de frontiera.

Substituibilitatea in raport cu atractia primara. Descoperirile arheologice de la Ilisua
nu pot substitui castrul de la Porolissum din cauza lipsei monumentale a descoperirilor. Experienta
urband si complexd a asezarii de pe Pomet o face unica in acest sens, iar atractiile secundare nu

pot sd ajunga la nivelul de substituire a acesteia intr-un circuit turistic.

Proximitatea spatiala in raport cu atractia primara. Distanta rutiera este de aproximativ
90 de km, cu un timp de parcurs de aproape 2 ore, castrul de la Ilisua aflandu-se in extremitatea

estica a Daciei Porolissensis, neputand fi integrat Intr-un tur de o singurd zi.

Conectivitatea cu atractia primara. Conectivitatea cu Porolissum este o conectivitate

indirecta, pentru ca e necesar sa se traverseze mai multe castre pana la destinatia finala.
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Castrul llisua

Compatbilitate cu o atractie
primara

Conectivitatea cu atractia
primara

Substituibilitatea in raport cu
atractia primara

Proximitatea spatiala in
raport cu atractia finala

Figura 14. Diagrama variabilelor in microanaliza castrului Ilisua (sursa: prelucrare si analiza proprie)

Castrul Orheiul Bistritei se incadreaza in tipul de atractie secundard si este analizat si

evaluat conform punctajului primit.

Compatibilitate cu o atractie primara. Castrul roman de la Orheiul Bistritei a facut parte
din limesul Daciei Porolissensis pe latura estica a acestuia. A functionat in aceeasi perioada si in
acelasi context cronologic precum castrul de la Porolissum. Compatibilitatea acestui castru cu cel
de la Porolissum se incadreaza impreund cu cele enumerate mai sus, fiecare dintre ele putand fi
incluse intr-un program complementar de vizitare, intr-un itinerariu turistic.Castrul are urme

vizibile in teren si este usor accesibil pentru vizitarea directa.

Substituibilitatea in raport cu atractia primari. Prezentul castru nu are o multitudine
de urme vizibile la suprafatd, nu se poate compara cu atractia primard care dispune de o
infrastructura mult mai puternica. In acest caz, castrul raiméane doar un obiect complementar, nu

unul substituent.

Proximitatea spatiala in raport cu atractia primara. Distanta de parcurs de la atractia
primara pana la castrul de la Orheiul Bistritei este de 110 km, aproximativ 2 ore de condus. Castrul
este pozitionat in extrema esticd a limesului si nu poate fi integrat intr-un circuit care sa cuprinda

toate celelalte atractii, intr-o singura zi.
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Conectivitatea cu atractia primara. Pe partea limesului Daciei Porolissensis, castrul de
la Orheiul Bistritei este compatibil cu o singurd atractie principald, si anume castrul de la

Porolissum.

5.4.3. Interpretare rezultate

Complexul roman de la Porolissum constituie, fara indoiala, atractia principala a retelei
limesului din Dacia Porolissensis. Pe langa faptul ca este cel mai nordic punct din provincie, este
si cel mai vast teritoriu, cu multe descoperiri vizibile si investitii, atit in cercetarea si sapaturile
arheologice, cat si in dezvoltarea infrastructurii si a zonei din punct de vedere turistic
(infrastructura de transport, de acces, infrastructura turistica de informare etc). Din punct de vedere
geografic, complexul este amplasat intr-un peisaj spectaculos, cu vizibilitate foarte larga si cu
atractie si din acest punct de vedere. Poate fi considerat nucleul si punctul de start intr-0 integrare

in circuite arheoturistice.

Tot in categoria atractiilor primare putem include si castrul roman de la Buciumi, insa
punctajul obtinut de castrul de la Porolissum nu egaleaza valoarea acestuia. Raportarea celorlalte
atractii turistice secundare s-a facut fata de complexul roman de la Porolissum. Vizibilitatea in
teren a vestigiilor arheologice din cadrul castrului roman de la Buciumi este buna, comparativ cu
cele din Porolissum sunt foarte apropiate, doar ca 1i lipsesc elementele grandioase specifice unei
capitale, spre exemplu amfiteatrul. Amplasat geografic in Muntii Meses, primeste un rol de castru
primar — satelit pentru cel de la Porolissum si devine foarte usor de integrat intr-un circuit tematic

arheologic.

Urmatoarele castre componente axei limesului Daciei Porolissensis fac parte din categoria
atractiilor secundare, pentru ca nu Intrunesc anumite criterii care sa le considere primare, in

principiu aceste criterii tin de cercetarea arheologica care s-a realizat incepand din secolul trecut.

Castrele Largiana, Samum si Resculum sunt bine conectate catre atractia principala de la
Porolissum, avand pozitii terestre rutiere apropiate. Potentialul lor arheologic este slab,
nevalorificat, dar foarte valoros in reteaua de limes care a existat. Rolul fiecarui castru pozitionat
pe aceastd axd a avut o relevanta militara si functionald. Descoperirile arheologice sunt partial si
relativ vizibile in teren, existd o atractie materiald in aceste castre care poate duce la o destinatie

vrednicd de a fi vizitatd, cel putin in trecere.
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Castrele Arcobadara si cel de la Orheiul Bistritei devin castre tot mai slab conectate cu
principala atractie, fac parte din extremitatea estica a axei limesului. Acestea sunt de dimensiuni
mai mici, cu vizibilitate redusd 1n teren. Fac parte din categoria atractiilor secundare
complementare potrivite pentru turismul arheologic si valorizabile prin integrarea si crearea unui
circuit turistic specializat. Toate aceste atractii fac parte dint-un circuit dedicat si atractiv pentru

turistii specializati, nu fac parte din turismul de masa.

Mai mult de atat, elementul care completeaza atractivitatea acestor puncte, fie ele primare
sau secundare este includerea frontierelor Imperiului Roman din care face parte si limesul Daciei
Porolissensis in patrimoniul Mondial UNESCO. Oportunitatea pentru dezvoltarea turismului este
datorita acestui subiect, pentru ca din obiectiv de interes local sau national, un sit devine bun
cultural al Intregii umanitati. Orice monument de pe lista UNESCO este o carte de vizita a unei
tari, a regiunii sau a locului 1n care se afla. Turistii primesc garantia de la specialisti ca aceste
atractii trebuie vizitate, fiind selectionate atent pentru aceastd lista. Includerea unor bunuri
culturale pe listele patrimoniului recunoscut la nivel international poate contribui la cresterea
interesului turistic pentru aceste obiective. Astfel, ele pot deveni puncte importante de atractie, cu
efecte pozitive asupra economiei locale si asupra dezvoltarii comunitétilor din jur. Totodata,
valorificarea lor poate stimula diversificarea formelor de turism, 1n special a celui cu caracter

arheologic si cultural.

5.4.4. Axa urbana Potaissa- Napoca — Porolissum si valorificarea patrimoniului

Modalitatea de analiza obiectiva si comparativa a amenajdrilor turistice de pe axa urband
imperiald identificatd In prezenta lucrare este aceea de a o supune metodologiei de evaluare din
literatura de specialitate. Accentul este pus in mod special pe complexul de la Potaissa si complexul
de la Porolissum, acestea reprezentdnd capetele de axa. Desi Napoca a fost un pol important din
mai multe puncte de vedere, datoritda multor modificari aduse orasului antic, s-au pierdut
vizibilitatile arheologice din teren. Potentialul arheologic de vizitare este mult mai puternic si mai
tangibil in cadrul celorlalte doua puncte. Scopul acestei evaluari determina directiile de dezvoltare,

IR

nationale si internationale.
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In cadrul complexului de la Porolissum am ales 3 componente majore ale sitului: cladirile cu
destinatii comerciale, ,,porta praetoria”, cladirea comandamentului si amfiteatrul (tabelul 4). Toate
sunt vizibile 1n teren, fapt care demonstreaza ca au fost realizate cercetari arheologice de amploare
iar nivelul lor de conservare si restaurare este ridicat. Faptul ca exista placutele dispuse in fata
obiectivelor denota si 0 amenajare In scop turistic. Placutele sunt informative in limba romana si

in limba engleza, limba de circulatie internationald.

Tabelul 4. Valorificarea amenajarii turistice Porolissum

Criteriu -1 0 1 2 Observatii
e (alitatea executiei X
e Accesibilitatea X
e Siguranta in exploatare X
e Capacitatea X
e Impactul asupra mediului X

Criteriu -1 0 1 2 Observatii
e (alitatea executiei X
e Accesibilitatea X
e Siguranta in exploatare X
e Capacitatea X
e Impactul asupra mediului X




Criteriu -1 0 1 2 Observatii
Calitatea executiei X

Accesibilitatea X

Siguranta in exploatare X

Capacitatea X

Impactul asupra mediului X

Evaluarea resursei turistice care include toate amenajarile relevante analizate mai sus

Scor mediu Observatii
e (alitatea executiei 1
e Accesibilitatea 2
e Siguranta in exploatare 1
e Capacitatea 1
e Impactul asupra mediului 1

Sursa: prelucrare si analiza proprie

Dezvoltarea si cunoasterea zonei pe care complexul roman se intinde a fost puternic
marcatd de prezenta sitului arheologic Porolissum, fapt care a condus la notorietatea locului.
Fenomenul turistic a luat nastere din dorinta oamenilor de recreere si odihnd, iesind din peisajul
citadin al oraselor din apropiere si optand pentru plimbari, drumetii in zonele rurale din apropiere.

Prin analiza pe baza grilei se remarca criteriul calitatea executiei cu un scor mediu valoric
1, ceea indicd faptul ca reconstructia este relativ fideld si conservarea acestor obiective luate la
nivel micro este satisfacitoare. Parametrii acestora sunt standard cu performante functionale care

pot dovedi turistului cum arata in antichitate cladirile in cauza.

.....

judetene sunt asfaltate si complexul dispune chiar de o parcare. Dupa parcare, accesul se face la
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pas pentru ca turistul sa intre in atmosfera din antichitate cand drumurile romane erau construite
doar din piatra. Peisajul devine integrant, deoarece forma de relief predominanta este reprezentata

de dealuri cu altitudini maxime de 520 metri. Tot complexul Porolissum este accesibil.

Siguranta in exploatarea obiectivelor din cadrul amenajarii este conforma, turisii nu au
restrictii de vizitare si conditiile sunt sigure, fara riscuri majore. Totusi pentru vizitarea acestei
amenajari este necesar a fi luate in calcul masuri minime de siguranta datoritd componentei de

lemn din cadrul descoperirilor, care in timp se poate uza.

Capacitatea vizitarii sitului arheologic de la Porolissum nu se afla sub reglementarea unui
numar exact de participanti, deoarece se situeaza in aer liber, suprafata acestuia se intinde pe
teritoriul mai multor sate, Insd punctele principale luate in analiza dispun de un numar limitat de
turisti datoritd materialelor de lemn care pot fi de o calitate precara si datoritd limitdrii de spatiu.
Porta Praetoria este unul dintre cele mai restranse obiective din cadrul amenajarii care suportd un

numar limitat.

Impactul asupra mediului este aproape inexistent, poluarea care se regdseste pe teritoriile
satelor nu rezulta din activitatea turistica care se desfasoara in cadrul sitului arheologic. La intrarea
in complexul arheologic existd o unitate de cazare si alimentatie publicd care ar putea impacta

mediul.

Pentru aceeasi analiza, dar realizatd pentru amenajarea turistica de la Potaissa am ales 3
criterii definitorii ale acesteia si anume: porta Decumana, cladirea comandamentului si zidul de
incintd (tabelul 5). Diferentele dintre cele 2 capete de axa sunt evidente in ceea ce priveste nivelul

si numarul de descoperiri.

Tabelul 5. Valorificarea amenajarii turistice Potaissa

Porta Decumana

Criteriu -1 0 1 2 Observatii
e C(alitatea executiei X
o Accesibilitatea X
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e Siguranta in exploatare X
e Capacitatea X
e Impactul asupra mediului X

Criteriu -1 0 1 Observatii
e (alitatea executiel X
e Accesibilitatea X
e Siguranta in exploatare X
e Capacitatea X
e Impactul asupra mediului X

Scor mediu

Criteriu -1 0 1 Observatii
Calitatea executiei X
Accesibilitatea X
Siguranta in exploatare X
Capacitatea X
Impactul asupra mediului X

Observatii

e (alitatea executiei




Accesibilitatea 1

e Siguranta in exploatare 1
e Capacitatea 1
e Impactul asupra mediului 1

Sursa: prelucrare si analiza proprie

Elementele descoperite se inscriu la un nivel mediu in ceea ce priveste calitatea executiei,
chiar daca elementele sunt vizibile, acestea sunt reconstituite partial, cu conservari modeste si lipsa
interventiilor de punere 1n valoare a acestora. Situl este vizibil si usor accesibil pentru publicul
larg, toate resursele sunt vizitabile. Asezarea mai are un plus, faptul ca este in proximitatea orasului
Turda si are conectivitate cu traseele locale. Amenajarea turistica este sigurd pentru vizitare,
structurile de piatra sunt stabile si sunt fara probleme de integritate structurald. Nu exista riscuri si
nu exista pericole de prabusire si accidentari. Complexul poate fi vizitat in orice perioada a anului,
de grupuri fara restrictii de numar. Nu existd niciun risc de congestionare, deoarece totul este
amplasat Intr-un spatiu deschis. Totul este bine integrat in peisaj, fara alterarea vizibila a a mediului
inconjurdtor. Singurul factor de risc al poludrii 1l reprezinta neglijenta localnicilor/turistilor care

poate apdarea In urma vizitarii terenului.

Cel mai important demers de valorificare a sitului arheologic de la Potaissa urmareste atat
restaurarea, conservarea si reabilitarea acestui patrimoniu arheologic deosebit, prin aplicarea unor
metode de interventie echilibrate si minim invazive, in acord cu prevederile Conventiei europene
pentru protectia patrimoniului arheologic de la Valletta, adoptatd in Romania prin Legea nr.
150/1997, cat si integrarea sa In circuitul turistic si economic local. Prin acest proiect se doreste
cresterea atractivitatii zonei si stimularea dezvoltarii economice, inclusiv prin aparitia unor noi
locuri de munca in turism si prin sustinerea industriilor culturale si creative, cu impact asupra
calitatii vietii comunitatii locale. Interventiile prevazute pentru obiective precum palestra, via
praetoria, via principalis, via sagularis, porta decumana, porta principalis dextra, porta principalis
sinistra, thermae sau bastioanele de curtind si de nord-vest sunt realizate sub coordonarea

specialistilor in arheologie si restaurare. Activitdtile includ cercetari arheologice preventive,
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supravegherea lucrarilor in stratul vegetal si monitorizarea interventiilor desfasurate in sectoarele

deja cercetate si conservate primar.

Porta Decumana si cladirea Principia urmeaza sa fie valorificate prin realizarea unor
structuri menite si redea dimensiunile si aspectul volumetric al constructiilor originale. In cazul
termelor romane, proiectul prevede restaurarea ruinelor si amenajarea unor structuri speciale
pentru conservarea si protejarea atat a vestigiilor arheologice, cat si a patrimoniului mobil
descoperit 1n sit, precum elementele arhitectonice provenite din castru. Pentru refacerea
pardoselilor se va utiliza pietris decorativ diferentiat cromatic: rosu in spatiile prevazute cu sistem
hypocaustum si alb in celelalte inciperi. In zonele incilzite prin hypocaustum vor fi reconstruite
partial componentele specifice sistemului roman de incalzire, inclusiv pardoseala suspendata si

structurile de sustinere realizate din caramizi si mortar impermeabil.

Totodata, proiectul prevede amenajarea si marcarea principalelor drumuri din interiorul
castrului — Via Pretoria, Via Principalis si Via Decumana — precum si refacerea traseului
perimetral Via Sagularis, pentru a facilita atat vizitarea sitului, cat si monitorizarea si intretinerea

acestuia.

De-a lungul traseului de vizitare vor fi amenajate spatii destinate odihnei, dotate cu banci,
cosuri pentru deseuri si cismele cu apa potabila. In punctele importante ale drumurilor romane si
in zonele de intersectie vor fi instalate panouri informative, care vor include prezentdri generale
ale castrului, reprezentiri grafice si indicatoare de orientare pentru vizitatori. In apropierea portii
Principalis Sinistra va fi construita o cladire destinatd grupurilor sanitare, cu o suprafata de
aproximativ 87 mp. Aceasta va include facilitati separate pentru femei si barbati, un spatiu adaptat
persoanelor cu dizabilitati si un depozit pentru materialele necesare intretinerii.Pentru protejarea
si delimitarea sitului arheologic, suprafata de aproximativ 233.700 mp va fi imprejmuita, incluzand
atat incinta castrului, cat si zidurile sale exterioare de aparare. Teritoriul antic al fostului municipiu
Napoca este acoperit de infrastructura moderna a actualului oras Cluj-Napoca, iar descoperirile
legate de perioada antichitatii sunt concentrate in diverse puncte din oras, dar nu sunt insotite de o
interpretare specifica arheologica. Astfel, in aplicarea metodologiei de evaluare punctul Napoca
situat pe axa urbana Potaissa — Porolissum nu poate fi analizat reprezentand o veriga lipsa in

valorificarea coerentd a axei urbane in ciuda dezvoltdrii rapide si moderne a orasului Cluj-Napoca.
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5.4.5. Analiza SWOT
Complexul roman de la Porolissum este cel mai bine conservat punct de pe axa urbana si
beneficiazi de o conservare mult mai ridicata decat celelalte doud puncte. In vederea promovirii

acestuia ca punct principal pe axa am intocmit analiza SWOT (tabelul 6).

Tabelul 6. Analiza SWOT a complexului arheologic Porolissum

Puncte tari e Pozitionare foarte buna din punct de
vedere geografic;

e Potential atractiv al cadrului natural
prin peisaje spectaculoase spre zona
montana a Muntilor Meses si Carpatii
Occidentali;

e Accesibilitate rutierd foarte buna;

e Conditia descoperirilor foarte buna;

e Prezenta placutelor explicative si a
centrului de informare turistica;

e Poate sd atraga un flux turistic nisat pe
arheologie, cultura si educatie;

e Prezenta unei infrastructuri de cazare
st alimentatie publica;

e Complex fara limitd de persoane.

Puncte slabe e Digitalizare slaba in concordantd cu
dezvoltarea tehnologiei actuale pentru
o atractivitate turisticd mai mare;

e Lipsa unui ghid turistic. Informatiile
pe care le primesc turistii se rezuma
doar la placutele informative;

e Potentialul de reconstituire istorica nu

este valorificat la capacitatea maxima;
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e Complex supus conditiilor
meteorologice, fiind spatiu deschis,

fiind un turism de tip sezonier.

Oportunitati e Poate constitui capatul unui traseu
turistic tematic arheologic;

e Promovarea locului prin festivalurile
tematice care se organizeaza anual;

e Atragere de fonduri si integrare in

proiectele UNESCO.

Amenintari e Riscul de izolare din cauza lipsei de
promovari. Situl poate deveni uitat
fiind pozitionat si la extrema;

e Eroziunea partilor de lemn din cadrul
sitului care este afectat de conditiile
meteorologice;

e Lipsa personalului pregatit si calificat

sd sustind turismul cultural.

Sursa: prelucrare si analiza proprie

In contrast cu situl arheologic de la Porolissum, cel de la Potaissa nu dispune de o
valorificare atit de mare, desi este documentat si validat similar din punct de vedere arheologic.
Amenajarea turistica din cadrul sitului arheologic de la Potaissa este mult mai modesta, cadrul
peisagistic fiind si el diferit in integrare. In Tabelul 7 este evidentiati analiza SWOT a amenajarii

turistice la Potaissa.

Tabelul 7. Analiza SWOT a complexului arheologic Potaissa

Puncte tari e Accesibilitate ridicata datorita

pozitionarii in Municipiul Turda;

e eyt

publica numeroase;
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e Portiuni bine conservate si descoperiri

arheologice identificabile.

Puncte slabe e Lipsa unui centru de informare
turistica bazat doar pe situl
archeologic;

e Promovare locald slaba, aproape
inexistentd in special in activitatile
cultural turistice;

e Punct de atractie slab semnalizat, in
special panourile informative care
lipsesc;

e Lipsa unui brand local si a unei

povesti locale captivante.

Oportunitati e Integrarea intr-un traseu de axa
turisticd datoritd valorii istorice
majore a punctului in Dacia militar3;

e Atragerea de  fonduri  pentru
dezvoltarea patrimoniului existent si
cresterea valorii turistice;

e Crearea evenimentelor culturale
pentru promovarea arheologiei si

istoriei antice.

Amenintari e Fluxul turistic care poate fi indreptat
spre alte obiective turistice din oras
sau din proximitatea orasului;

e Posibile degradari ale descoperirilor

daca sunt neglijate.

Sursa: prelucrare si analiza proprie

Analiza SWOT a celor 2 puncte de pe axa urbana Potaissa — Napoca — Porolissum care

pot fi valorificate in ziua de astdzi relevd o conexiune puternica din punctul de vedere al

66



potentialului arheo-turistic. Drumurile romane asociate acestei axe demonstreaza o continuitate
spatiald care pe langa faptul ca se reflectd in infrastructura moderna si cele 2 puncte de pe axa sunt
conectate intre ele, aduc si un plus valoare in cadrul unui circuit de tip arheoturistic. Studiul
comparativ realizat cu ajutorul analizei SWOT scoate la suprafatd nivelul de valorizare turistica a

celor doud complexe arheologice.

5.5.Axele geo-arheologice in geografia actuala si corespondentele spatiale

Reteaua rutiera analizata in aceasta teza reprezinta unul dintre cele mai durabile si influente
sisteme de transport dezvoltate in antichitate. In sinergie cu geografia fizici — relief si hidrografie
— infrastructura romand a fost conceputd strategic pentru a raspunde nevoilor militare,
administrative si economice ale provinciei Dacia. Drumurile romane conectau castrele si centrele
urbane intre ele si cu punctele de frontierd, fiind proiectate cu rigoare inginereascd, vizibilitate
maxima, control teritorial si acces facil la resursele naturale. Aceastd retea nu doar cd a rezistat
fizic in peisaj, dar si-a pastrat relevanta si influenta pana in prezent, determinand — direct sau

indirect — traseele drumurilor moderne.

Drumurile romane pot fi privite ca axe generatoare de dezvoltare teritoriala. Asezarile
urbane care s-au format in proximitatea acestor drumuri au cunoscut o urbanizare accelerata, multe
fiind ridicate la statut de municipium sau colonie. Astfel, matricea spatiala a retelei urbane din
Transilvania reflectd modelul impus de romanii din Dacia Porolissensis, evidentiind o continuitate
morfologica si functionala intre vechile structuri si cele contemporane (figura 15). Obiectivul
acestui subcapitol este de a analiza suprapunerea spatiald dintre drumurile romane si infrastructura
rutierd actuald, evidentiind gradul ridicat de coerenta teritoriald si perpetuare a directiilor majore

de circulatie.
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Figura 15. Traseul limes-ului si traseul actual in Dacia Porolissensis (sursa proprie)

Un exemplu concludent este dat de traseul drumului roman dintre Bologa si Porolissum.

Aceasta axa antica este reflectata fidel in reteaua de drumuri contemporana prin:

*  Drumul National DN1H
*  Drumurile judetene DJ108A, DJ764B si DJ10SE

Aceste artere moderne urmeaza aproape in totalitate cursul drumului roman, confirmand logicile
geostrategice antice si justificand ideea de continuitate infrastructurald si perpetuare a utilitatii
spatiale. Din perspectiva valorificdrii turistice, acest traseu oferd un avantaj competitiv major:
accesibilitatea facila a obiectivelor patrimoniale — castrele, fortificatiile, terasele arheologice —

incurajand dezvoltarea durabila a turismului cultural si arheologic.

In cadrul axei de aparare a castrelor de vest ale Daciei Porolissensis a sistemului defensiv roman
al Daciei Porolissensis, traseul Bologa — Sutoru — Romanasi — Romita — Porolissum poate fi

impartit in trei segmente majore, fiecare avand corespondente directe in infrastructura actuala:

1. Bologa — Sutoru — suprapunere cu DJ108A
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2. Sutoru — Romanasi — Romita — echivalent in reteaua DJ si DN
3. Romita — Porolissum (Moigrad — Zalau) — corelat cu DN1H si retelele secundare din zona

Alternativ, traseul Bologa — Buciumi — Porolissum (figura 16), desi mai abrupt si mai
scurt, este de asemenea sustinut de infrastructura actuala, cu tronsoane mai fragmentate sau

pietruite, ceea ce nu afecteaza insa potentialul sau valorificabil turistic sau istoric.

Figura 16. Traseul de limes si traseul actual in sectorul Bologa — Porolissum (sursa proprie)

Aceasta suprapunere nu este doar o coincidenta topografica, ci o dovada a functionalitatii
durabile a infrastructurii romane, care a stabilit directii esentiale de mobilitate si organizare
teritoriald. Mai mult, reteaua rutiera actuala, prin autostrazile proiectate sau in constructie (precum
A3), mentine aceeasi logica de conectivitate nord-sud si est-vest, asa cum a fost stabilitd inca din

epoca romana.

Traseul axei defensive de pe frontiera de nord a Daciei Porolissensis este in mare parte
redat in reteaua rutierd actuala (figura 17), confirmind continuitatea functionala a acestui culoar.

Drumurile nationale si judetene actuale care traverseaza acest spatiu (precum DN17D, DN18B,
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DJ172G, DJ171) urmeaza in linii mari aceleasi directii dictate de geografia locului si consolidate
de romani. In plus, dezvoltarea urbani si rutierd moderna in jurul centrelor Bistrita, Dej, Beclean

sau Nasaud este in stransa legatura cu aceste vechi axe de circulatie militara:

Drumul Porolissum - Tihau are corespondenta cu drumul actual DJ108 SI DN1H
care se suprapune cu infrastructura de la Zaldu spre Tihau, conectand localitatile cu
valea Somesului

* Drumul Tihdu — Céseiu se suprapune drumului actual DNIC trecand prin

localitatile Jibou — Galgau — Dej si Céseiu

*  Drumul Caseiu — Ilisua urmeaza drumul actual DJ172F (Caseiu — Reteag) iar apoi
intra pe conexiunea DN17D si DJ172J. Urmeaza in continuare valea Somesului si
localitatile de pe linia drumului antic

*  Drumul Ilisua — Orheiul Bistritei are corespondente cu drumurile actuale DN17C

si DJ172G avand directia spre est pe vaile Somesului si a Bistritei.

Figura 17. Suprapunerea drumului actual cu drumul de Limes in sectorul de nord (Sursa proprie)

Axa Limesului intracarpatic— de la Meses la bariera Carpatilor Orientali cuprinde

corespondetele drumurilor romane care constituie obiectul celorlalte 2 axe mentionate anterior.
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Drumurile suplimentare care se adauga acestei axe sunt drumurile romane care fac legatura intre
castrele Brancovenesti, Rdzboieni Cetate si Cristesti. Aceste drumuri sunt concentrate in axa de

est la Daciei Porolissensis marcand iesirea din spatiul intracarpatic.
Plusul de corespondenta cu drumurile actuale care este adus acestei axe este:

*  Drumul roman Orheiul Bistritei — Brancovenesti (figura 18) se realizeaza pe drumul
DNI15A care leagd municipiul Bistrita de Reghin si drumurile secundare care se
afla de-a lungul Vaii Bistritei si Sieului. Aceste corespondente au fost o constanta
strategica 1n antichitate.

* Drumul Brancovenesti — Razboieni Cetate isi mentine conectivitatea prin drumul
DN15 prin segmentul modernizat Targu-Mures — Reghin — Toplita

* Drumul Razboieni — Cristesti are corespondente in reteaua modernd DJ151 si
DNI3A. Cristesti beneficiazd de o pozitie cheie in zona periurband a Targu

Muresului, servind si azi drept nod rutier si zona de dezvoltare.
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Figura 18. Drumul actual in sectorul de la Orheiul Bistritei (Sursa proprie)

Analiza si demonstrarea corespondentelor drumurilor antice cu axele drumurilor actuale
confirma faptul ca reteaua drumurilor din antichitate a fost baza dezvoltarii teritoriale pana in
prezent. Drumurile actuale urmeaza intr-o foarte mare proportie traseele antice care confirma

continuitatea spatiala si logica teritoriala.

Fiecare dintre axele analizate — de la axa defensiva vestica Bologa—Porolissum, la axa
Somesana sau la axa limesului intracarpatic pand la bariera Carpatilor Orientali — dovedeste o

functionalitate multipla: militara in epoca romand, iar in prezent, infrastructurald si economica.

Pe langa valoarea de autenticitate si arheologicd a acestor axe, ele primesc si o valoare
culturala cu perspective turistice pentru ca permit accesul la fostele asezari din Dacia Porolissensis
putdnd fi integrate in circuite turistice. Astfel, oferd o directie clard pentru a putea valorifica

patrimoniul arheologic.
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CONCLUZII

In prezentarea principalelor rezultate care au reiesit din actuala teza de doctorat intitulata
‘DRUMURILE ROMANE CA SPATII DE FORMA AXELOR GEOGRAFICE. DINAMICA.
IDENTITATE. ARHEOTURISM’ demonstrez obiectivele propuse si validez ipotezele de
cercetare. Scopul declarat al cercetarii a presupus demonstrarea distributiei spatiale a patrimoniului
arheologic in stransd legaturd cu structurile geografice existente in teritoriu. Relatia dintre
geografie si arheologie a existat incad din antichitate Tnsa In prezent am evidentiat interdisciplinar
legatura in teritoriu. Ipotezele de cercetare formulate in introducere au fost validate dupa cum
urmeaza. Ipoteza generald conform careia distributia spatiald a patrimoniului arheologic nu este
aleatorie, ci conditionata de cadrul geografic este confirmata prin identificarea celor patru axe geo-
arheologice, toate aliniate pe culoare hidrografice si orografice favorabile circulatiei. Ipoteza
specificd numarul 1, privind relatia directd dintre geografie si arheologie, este confirmata prin
suprapunerea traseelor romane cu reteaua rutierd actuala, demonstrand continuitatea functionala a
infrastructurii antice. Ipoteza specifica 2, conform careia patrimoniul arheologic reprezintd un
factor determinant al dezvoltarii turistice, este confirmata prin ierarhizarea obtinuta in urma micro-
analizei: siturile cu punctaj ridicat (Porolissum, inclus si pe lista patrimoniului UNESCO, si
Buciumi) corespund unui statut turistic real de atractie primara. Ipoteza specifica 3, referitoare la
valorificarea eticd a patrimoniului ca premisd a dezvoltarii durabile, este confirmatd partial —
analiza amenajdrilor si ierarhizarea investitiilor prioritare oferd un cadru concret de valorificare
responsabild, desi absenta datelor privind fluxurile turistice reale (mentionatd mai jos, intre

limitdrile cercetdrii) nu permite o cuantificare completa a durabilitatii pe termen lung.

Patrimoniul arheologic care incd se pastreazd viu pe teritoriul Transilvaniei urmareste un
curs logic 1n raport cu geografia pentru ca sunt aliniate in functie de relief, hidrografie si noduri de

circulatie. In baza acestui continut am reusit si identific patru axe geo-arheologice principale:

. Axa de aparare a castrelor de vest

. Axa limesului Somesan

. Axa limesului intracarpatic

. Axa urban-imperiald Potaissa—Napoca—Porolissum
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Fiecare axd indeplineste o functie specifica, primele trei sunt axe de limes in general axe
militare iar ultima este o axa urbana care uneste 3 mari centre din Dacia Porolissensis. Mai mult,
pe langa identificarea acestor axe si demonstrarea relatiei directe pe care o au cu geografia, am
suprapus fostele drumuri romane care uneau castrele de pe axa cu reteaua rutierd actuala. Acest
demers a fost realizat pentru a confirma logica din spatele crearii acestor axe. Teritoriul in cauza a

fost dezvoltat pana in ziua de astazi bazat pe structurile propuse de catre romani.

Elementele istorice din cadrul axelor geo-arheologice au fost supuse unei analize turistice
pentru a evidentia potentialul turistic real. Acest demers a putut fi posibil aplicaind metodologiile
de cercetare validate in domeniul turismului si utilizdnd instrumente diferite. Cu ajutorul metodelor
pot preciza ca ma indrept spre o ierarhizare a siturilor arheologice. Valoarea turistica a axelor este
oferita in baza unei ierarhii. Prin micro-analiza valorii turistice a axelor de pe limes-ul de nord al
Daciei am identificat doua situri arheologice cu potential care in urma aplicarii punctajelor s-au
remarcat pentru unicitate si notorietate. Castrul de la Moigrad — Porolissum a obtinut 9 puncte,
acesta este inclus si pe lista patrimoniului UNESCO iar castrul de la Buciumi a obtinut 7 puncte.

Complementar acestor atractii, li se adauga siturile arheologice cu o semnificatie secundara.

Castrele care sunt pozitionate in extremitatea estica si sudica prezinta cea mai mare distanta
fatd de atractiile principale. Castrul de la Orheiul Bistritei are cea mai mare distantd fatd de
Porolissum si Bologa, impreuna cu cel de la Ilisua care necesita circuite dedicate. Astfel, aceasta
ierarhizare reprezinti punctul de start in prioritizarea valorificarii turistice a axelor. In baza
acesteia, actuala teza de doctorat ofera criteriile pentru prioritizarea investitiilor viitoare. Siturile
arheologice cu punctaje maxime reprezintd nucleul circuitelor tematice in cadrul axelor.
Consideratiile care vor duce cercetarea la un alt nivel se pot baza pe masurarea fluxurilor turistice
din aceste situri principale, dar totodata atractiile considerate secundare pot beneficia de o
completare a lipsurilor actuale pe care le constientizam. Determinarea axelor geo-arheologice face
de fapt obiectul consolidarii traseelor turistice care intr-un final lanseaza o noua forma de turism

care in momentul de fata lipseste in Romania.

Pentru axa urbana am ales sa fac o evaluare a amenajarilor deja existente. Capetele de axa
si anume Porolissum si Potaissa sunt centrele care au descoperiri si pot fi vizitabile. Punctul
Napoca de pe axa astdzi este mult prea dezvoltat din punct de vedere urban, infrastructura moderna

a acoperit descoperirile arheologice. In urma analizei celor doua capete reiese cad complexul
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arheologic de la Porolissum beneficiaza de un punctaj mai ridicat. Acesta castiga punctaj in
infrastructura turisticd mai dezvoltatd, conservare mai buna a vestigiilor si cadrul peisagistic. Din
aceasta analiza reiese faptul ca nucleul arheologic bine consolidat porneste din nord de la situl

arheologic din Moigrad.

Constrangerile cu care m-am confruntat in demersul acestei cercetdri au fost insuficienta
datelor arheologice pentru ca multe situri nu au documentatie vasta iar multe zone sunt inca
neexploatate academic. Am considerat anumite puncte de axa ,puncte stinse’ care nu pot fi supuse
analizei, spre exemplu castrul de la Tihdu, unde nu avem descoperiri vizibile sau infrastructura.
Cazul orasului antic Napoca este tot un exemplu similar pentru ca nu putem aplica metodologia in
acest context. Totodata absenta unor date turistice care lipsesc cu desavarsire inclusiv in siturile
arheologice cu o notorietate mai ridicatd a reprezentat o limitare in actualul studiu. Nu exista date
despre fluxurile de turisti, impactul economic pe care il are situl arheologic pentru judetul de care
apartine sau de regiunea Transilvania. Lipsa studiilor de satisfactie a turistilor sau a oricarui studiu
de piata referitor la turismul arheologic a dat un sens teoretic al cercetdrii insd aceste limitari nu
au diminuat valoarea si nu au Tmpiedicat atingerea obiectivelor. Dimpotriva, aceastd teza de
doctorat trebuie tratatd ca un jalon, un punct de referinta conceptual de la care se pot identifica si

creiona trasee turistice specifice si tematice.

Utilitatea si relevanta practica a rezultatelor va fundamenta o aplicabilitate directda in mai
multe domenii, insa domeniul turistic va fi cel care va beneficia de ele. Datorita ierarhiei constituite
s-au identificat principalele puncte de atractie pentru care e necesara o interventie imediata in
valorificarea acestora. Totodata, se pot identifica deficitele care o datd fructificate dau o alta nota
teritoriului (digitalizari, ghidaje audio, semnalizari mai concrete etc). Faptul ca drumurile romane
au corespondente actuale faciliteaza proiectarea traseelor turistice pentru cd baza este deja

existenta.

Strategiile vor aduce plus valoare in special regiunii Transilvania pentru cd axele geo-
arheo-turistice propuse pot fi usor integrate in proiecte si masterplanuri regionale. Totodata, faptul
ca limes-ul este inclus pe lista patrimoniului UNESCO ofera o oportunitate imediata de finantare

s1 sesizare internationala.
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In context academic, conceptul propus de axid geo-arheo-turistica poate fi transferat in
aplicarea altor regiuni din Dacia (Dacia Apulsensis, Dacia Moesia) pentru a intregi imaginea

Daciei si valorificarea totald a acesteia.

Cercetarea actuald isi asuma rolul de bazd fundamentala de la care pot porni multi alti
indicatori de valorificare turistici a patrimoniului arheologic. Conceptele definite in aceasta
lucrare, precum si axele geo-arheo-turistice propuse, ierarhia atractiilor turistice cu patrimoniul
arheologic si exemplele de bune practici internationale constituie baza pe care urmatoarele studii

si cercetari o pot valorifica.
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